mouvement

und seine Regionale Siden
B.P. 162 L-4002 Esch-sur-Alzette

Luxemburg, den 15.Mai 2023

An den Schoffenrat der
Gemeinde Sanem

Enquéte de commodo-incommodo
No dossier 1/21/0622
KRONOSPAN Luxembourg S.A.

« Exploitation d’'une installation de coincinération pour la
valorisation de déchets dangereux, le stockage temporaire et le
traitement de déchets, rue Gadderscheier, Soleuvre »

Einspruch des Mouvement Ecologique und seiner Regionale Siiden

Sehr geehrte Mitglieder des Schoffenrates der Gemeinde Sanem,

Das Mouvement Ecologique und seine Regionale-Siiden erlauben sich nachfolgend ihre
Beanstandungen und Vorschlage im Rahmen der offentlichen Prozedur einzureichen.

1. Einleitende Bemerkungen — geplanter Ausbau im Widerspruch zu Zielen der
nationalen Nachhaltigkeitspolitik

Als Mouvement Ecologique mdchten wir die Frage aufwerfen, ob eine KWK-Anlage (Kraft-
Wérme-Kopplung, CHP combined heat and power) dieser GroRenordnung, d.h. mit einem
Durchsatz von Altholz von etwa 1.300t pro Tag (!), Uberhaupt in Luxemburg zugelassen
werden sollte. Es handelt sich hier namlich nicht um eine notwendige Anlage um die vor Ort
entstandenen ,Abfélle“ zu behandeln oder zu verwerten (dazu werden die zwei vorhandenen
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KWK-Anlagen, CHP | und CHP Il genutzt), sondern um die Anlieferung einer extrem hohen
Menge an Altholz aus ganz Europa um auf dem Gebiet der Gemeinde Sanem zu verbrennen!

Auch wenn eine derartige Anlage konform zu EU-Recht ist, so verfasste die EU-Kommission
jedoch klare Grundregeln welche sinngemaf Folgendes fordern:

R alle Abfélle miissen im eigenen Land behandelt/verwertet/gelagert werden........

Die Zulassung des CHP Ill — Kraftwerkes wirde eindeutig gegen diese Grundregeln
verstofden.
Da die Errichtung des CHP Ill — Kraftwerkes eine enorme Zunahme von LKW-Fahrten

(+50.000/Jahr!) sowie von Luftschadstoffen bedeuten wirde, sind wir der Meinung, dass die
Zulassung einer derartigen Anlage in einem eklatanten Widerspruch zu jedweden Zielen
dieser Regierung im Bereich nachhaltige Entwicklung stehen wirde (Plan fur nachhaltige
Entwicklung, PNM2035, Integrierter nationaler Energie- und Klimaplan, Entwurf des PDAT).

2. Luftemissionen — nicht konform zu nationalen Zielen

Der nationale Plan zur Reduktion verschiedener Luftschadstoffe (RGD vom 27. Juni 2018)
sieht auch Reduktionen betreffend die Emissionen von Feinstaub PM. s vor. Wirde die Anlage
wie geplangt genehmigt, so ware das Kronospanwerk im Jahr 2030 fur etwa ein Viertel der
gesamten nationalen Emissionen des Feinstaubs PM2 s verantwortlich!

Somit ware der Ausbau der Produktion bzw. die Niederlassung von weiteren Unternehmen,
bei denen ebenfalls Emissionen von PM; s -Feinstaub anfallen, erheblich eingeschrankt.

Was den jahrlichen CO2-Ausstof® des CHP Ill — Kraftwerkes anbelangt, so werden 18.000t/a
angegeben! Stellt sich die Frage, ob diese nicht unwesentliche Zunahme fir Luxemburger
Verhaltnisse konform zu klimapolitischen Zielen ist (Klimaschutzgesetz, nationaler Energie-
und Klimaplan).

Hier ist es unabdingbar auch den jahrlichen CO.-Ausstol3, welcher durch den An- und
Abtransport per LKW und Zug verursacht wird, hinzu zu addieren: 21.987t/a (siehe Punkt 5.
Verkehr).

Bemerkung: Das CHP lll — Kraftwerk ist ohne Anlieferung von Altholz nicht funktionsfahig!
Somit ware es fachlich nicht korrekt in _einer Betriebsgenehmigung keine Auflagen fiir die
Anlieferung des Rohstoffes festzulegen, zumal es sich hier bei der vorgesehenen Zunahme
der LKW-Fahrten pro Jahr um eine erhebliche Umweltbelastung handeln wiirde!

Demnach fordern wir, dass fir mindestens folgende, durch den An- und Abtransport der
Waren freigesetzten Schadstoffe in der Luft, Grenzwerte in der Betriebsgenehmigung
festgelegt werden: CO2, NO2, SO. , PMy, , Mikroplastik.

Aufgrund der vorliegenden, hohen Grund- bzw. Vorbelastung der Sidregion
und im besonderen Mafle des Raumes Differdingen-Sanem-Esch, sowie
angesichts der zu erwartenden negativen Auswirkungen auf das Wohlbefinden
und die Gesundheit der Menschen, insbesondere aufgrund der
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prognostizierten Verkehrs- und Luftschadstoffimmissionen, ist die Errichtung
einer dritten Anlage, des CHP Ill — Kraftwerkes, abzulehnen.

3. Geruchsimmissionen — eine weitere Zunahme ist nicht zulassig

Der Mouvement Ecologique mdchte (wiederholt) anmerken, dass sich die Anrainer:innen
vieler Ortschaften (Sanem, Belvaux, Ehlerange, Soleuvre, Fousbann, Niederkorn, Oberkorn,
Differdange) seit der Inbetriebnahme im Jahr 1995 immer wieder iber Geruchsbelastigungen
beschweren, welche eindeutig vom Kronospanwerk verursacht werden. Es ist doch sehr
erstaunlich, dass nach mehreren Anpassungen, welche durch die zustandige staatliche
Behdrde (Umweltverwaltung) gefordert und (teilweise) umgesetzt wurden, nach mehr als 27
Jahren die Geruchsimmissionen immer noch nicht zufriedenstellend geldst werden konnten!

Es handelt sich hier um eine Standardindustrieanlage, welche Rohstoffe verarbeitet, dessen
Eigenschaften Uber Jahre hinweg kaum variieren. So musste man eigentlich verlangen
kénnen, dass der gesamte Prozess langst beherrscht wird und die Ursachen der
Geruchsemissionen erfolgreich bestimmt, behoben und den gesetzlichen Vorgaben angepasst
sind.

Bei den letzten Untersuchungen zur Geruchsbelastung in den Monaten Januar bis Juli 2022
wurden erneut deutliche Uberschreitungen der Richtwerte nach TA Luft festgestellt. Auch in
den vorangegangenen Untersuchungen in den Jahren 2019, 2020 und 2021 wurden zu
diesem Thema Uberschreitungen diagnostiziert.

Zudem sei zu der Mallnahme M7: Geruchsminderung am Werksbestand mit dem
Vorschlag den Kamin der MDF-Linie auf 40m und den Kamin der OSB-Linie auf 55m zu
erhdhen, folgendes bemerkt:

Der Mouvement Ecologique und seine Regionale Siiden fordern mit aller Konsequenz ein,
dass zuerst alle erdenklichen technischen Malinahmen umgesetzt werden, um eine deutliche
Verringerung der Schadstoffe zu erreichen bevor auf die Mallnhahme der Erhdéhung der
Kamine zurlickgegriffen wird, um so eine Verdlinnung der Schadstoffe zu bewirken.

Aufgrund der vorliegenden hohen Grund- bzw. Vorbelastung der Sudregion
und im besonderen Malle des Raumes Differdingen-Sanem-Esch, sowie
angesichts der zu erwartenden, negativen Auswirkungen auf das Wohlbefinden
und die Gesundheit der Menschen, insbesondere aufgrund der
prognostizierten Verkehrs- und Luftschadstoffimmissionen, welche eine direkte
Korrelation mit der Geruchsbelastigung bedeuten, ist die Errichtung einer
dritten Anlage, des CHP IIl — Kraftwerkes, abzulehnen.
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4. Larm — weitere Verscharfunqg der heute bereits untragbaren Larmsituation

Ahnlich wie bei der Geruchsbelastigung, melden die Anrainer:innen regelmaRig Belastigungen
durch erhéhten Umgebungslarm. Aus den Unterlagen (Ingenieurbiro PIES) geht deutlich
hervor, dass weiterhin Uberschreitungen des Larmgrenzwertes zur Nachtzeit zu erwarten sind.

Aufgrund der vorliegenden hohen Grund- bzw. Vorbelastung der Sudregion
und im besonderen Malle des Raumes Differdingen-Sanem-Esch, sowie
angesichts der zu erwartenden negativen Auswirkungen auf das Wohlbefinden

und die Gesundheit der Menschen, insbesondere aufgrund der
prognostizierten Verkehrslarmimmissionen (+50.000 LKW-Fahrten/Jahr!), ist die
Errichtung einer dritten Anlage, des CHP Il — Kraftwerkes, abzulehnen.

5. Verkehr — unzumutbare weitere Belastungen

Im Genehmigungsantrag wird im Punkt 2.15 lediglich auf die Larmbelastigung, welche durch
LKWs wahrend der Betriebsphase verursacht wird, eingegangen!

Konsequenterweise misste im Genehmigungsverfahren ebenfalls die Luftbelastung
bertcksichtigt werden, verursacht durch Schadstoffemissionen von zusatzlichen 50.000
LKWs pro Jahr (welche zu den aktuellen 70.000 LKW-Fahrten pro Jahr hinzukommen!)
welche fir die Zulieferung von Rohstoffen und den Abtransport der Fertigprodukte vorgesehen
sind.

Es ist definitiv nicht nachvollziehbar warum in der EIE-Studie (UVP CHP IIl) im Kapitel 8.5
Schutzgut Klima und Luft, Seiten 230 und 231, explizit auf die substantielle Luftbelastung
durch CO; — Emissionen von LKW- und Zugverkehr eingegangen wird (jahrlicher CO2-Ausstol}
der CHP IIl mit Anlieferung per LKW und Zug: 21.987t/a) und dieser eminent wichtige Aspekt
hinsichtlich Umwelt- und Gesundheitsschutz nicht im Genehmigungsantrag behandelt wird?

Dazu ist im Genehmigungsantrag zu lesen, dass nicht das Altholz aus der nahen Grenzregion
genutzt wird sondern, aus einem Umkreis von Uber 300 km (wir glauben eher an eine
Entfernung von mindestens 500km). Demnach wirde auch in diesen Regionen die
Umweltbelastung substantiell zunehmen.

Ferner sei auf die Problematik Mikroplastik durch Reifenabrieb eingegangen.

Thema Mikroplastik

Der Abrieb von Autoreifen ist mit Abstand die grofite Quelle flr Plastikeintrage in die
Umwelt: Studien gehen von etwa 100.000 bis Uber 140.000 Tonnen aus, die jedes Jahr in
Deutschland abgefahren werden. Die Fachexpertiinnen sind sich dabei einig, dass
Reifenabrieb die grofite derartige Einzelquelle fur Kunststoffe in der Umwelt ist.

Die sogenannten "Nicht-Abgas-Emissionen" wie Feinstaub, also auch Mikroplastik, werden
und missen deshalb starker in den Fokus riicken. Sie entstehen durch den Abrieb von
Bremsen und Reifen. Des Weiteren ist Stralenverkehr fir fast ein Drittel des Mikroplastiks
im Meer verantwortlich (B.U.N.D., Deutschland).
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Diese Problematik ist ein weiteres Argument um zusatzliche LKW-Transporte groReren
Ausmalies nicht mehr zu genehmigen.

Des Weiteren sei darauf hingewiesen, dass im Bereich ,Gadderscheier® eine erhebliche
Zunahme von LKW-Verkehr durch neuen Deponie-Verkehr zu erwarten ist. So wird der
Schwerverkehr in Richtung der neuen, im Bau befindlichen, Bauschuttdeponie ,Crassier
Differdange” die gleichen Zufahrtswege nutzen, wie die LKWs mit Ziel Kronospanwerk. Es ist
hochst unwahrscheinlich, dass die A13 sowie die Anschlussstelle ,Gadderscheier” dieses
Verkehrsvolumen bewaltigen kdnnen auch mit den vorgeschlagenen Mallhahmen M5 und M6.

Zudem mussen die nationalen Prognosen des Mobilitatsplans 2035 (PNM2035) bertcksichtigt
werden. Insgesamt wird auf nationaler Ebene mit einem Zuwachs der Mobilitadt von 40% am
Horizont 2035 gerechnet. Somit wird auch in der Sudregion sowohl der Individualverkehr als
auch der LKW-Verkehr zunehmen.

Der Mouvement Ecologique und seine Regionale Siiden begriiRen das Vorhaben eine
Gleisanlage fur den An- und Abtransport von Waren unmittelbar neben dem Kronospanwerk
anzulegen. Hier regen wir an, die Gleise in eine geschlossene Halle zu flihren, damit beim
Auf- und Abladen sowohl Larm- als auch Staubemissionen minimiert werden kénnen.

Um die Verkehrssituation auf den Strallen zu entlasten, ist der vorgesehene Gleisanschluss
unabdingbar. In der Uberarbeitenden Betriebsgenehmigung muss demnach der obligatorische
An- und Abtransport der groflen Mehrheit der Waren Uber die Schiene festgehalten werden
(min. 75%).

Aufgrund der vorliegenden hohen Grund- bzw. Vorbelastung der Sudregion
und im besonderen Malle des Raumes Differdingen-Sanem-Esch, sowie
angesichts der zu erwartenden negativen Auswirkungen auf das Wohlbefinden
und die Gesundheit der Menschen, insbesondere aufgrund der
prognostizierten enormen Zunahme von LKW-Fahrten/Jahr (+50.000 LKW-
Fahrten/Jahr!), ist die Errichtung einer dritten Anlage, des CHP Il -
Kraftwerkes, abzulehnen.

6. Schlussfolgerungen — die Erteilung einer Genehmigung zu diesem Zeitpunkt
ist nicht zulassig

Angesichts der Tatsache, dass die Firma Kronospan Luxembourg S.A.
¢ in den vergangenen Jahrzehnten nicht zufriedenstellend auf die Forderungen von
Gemeinde und staatlichen Behérden eingegangen ist, indem verordnete und
versprochene MalRnahmen zum Schutz der Umwelt und der Lebensqualitat der

Anrainer:innen verspatet oder auch gar nicht umgesetzt wurden,

e derin diesem Einspruch formulierten Bedenken und Anmerkungen,
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sprechen sich der Mouvement Ecologique und seine Regionale Siiden zu diesem Zeitpunkt
gegen die Genehmigung fur die Errichtung eines CHP Il — Kraftwerkes aus.

Falls die Genehmigung fir diese hochst problematische Anlage trotzdem erteilt werden wurde,
musste sichergestellt sein, dass parallel Auflagen betreffend die Verkehrssituation erteilt
werden. Der Mouvement Ecologique schlagt folgende 2-Phasen-Vorgehensweise vor:

1) Die geplante Gleisanlage wird genehmigt und gebaut.

2) Die aktuellen LKW-Fahrten (ca. 70.000/Jahr) werden zu einem festzulegenden
Verhaltnis und unter Angabe eines Stichdatums (z.B. 24 Monate nach der
Inbetriebnahme der Gleisanlage) auf die Schiene verlagert. Dieses Verhaltnis kann
nicht unter der Quote 75/25 liegen d.h. die Fahrten fur den An- und Abtransport Uber
die Schiene missen mindestens 75% betragen. Ein Monitoring dieser Malinahme ist
einfach Gber die Waagen durchflhrbar.

Hochachtungsvoll,

Blanche WEBER
Prasidentin
Mouvement Ecologique

Francis HENGEN
Prasident
Mouvement Ecologique, Regionale Siiden

Daniel SCHMIT
Mouvement Ecologique, Regionale Siiden
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