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Von Glenn Schwaller

Luxemburg. Wie ist es um die Luft-
qualitdt in Luxemburg bestellt und
welche Mafnahmen werden zur
Verbesserung ergriffen? Einige
Antworten hierzu liefert der Ent-
wurf des nationalen Luftqualitits-
plans. Dieser wurde nun von Ver-
tretern der Umweltverwaltung im
Rahmen einer vom Mouvement
écologique organisierten Video-
konferenz vorgestellt. Wihrend
die europiischen Grenzwerte in
Bezug auf Feinstaub und Ozon
hierzulande durchaus eingehalten
werden, ist es hingegen die iiber-
hohte Belastung mit Stickstoffdi-
oxid (NO2), die Sorgen bereitet.
Zu vernachlissigen sind die ho-
hen Werte dabei keineswegs. So
geht aus dem Entwurf beispiels-
weise hervor, dass laut Schitzun-
gen der Europiischen Umwelt-
agentur allein in Europa jihrlich
mehr als 50 000 Menschen an den
Folgen einer iiberhihten Belas-
tung mit Stickstoffdioxiden, die
sich schidlich aul Atemwege und
Lunge auswirken kdnnen, sterben.

Zu hohe NO2-Werte

Die zu hohen NO2Z-Werte sind zu-
gleich auch der eigentliche Grund
fiir die Erstellung des Luftreinhal-
teplans. Weil in Luxemburg im
Jahr 2018 an mehreren Teststatio-
nen der von der Europiischen
Union vorgeschriebenen Hochst-
wert beim Jahresmittelwert iiber-
schritten wurden, war die Regie-
rung dazu verpllichtet, einen
entsprechenden Qualititsplan
mit konkreten Verbesserungsvor-
schligen vorzulegen.

Noch Luft nach oben

Umweltverwaltung stellt Plan zur Verbesserung der Luftqualitat in Luxemburg vor

Der Entwurf, der bereits zum
Jahreswechsel verdffentlicht wur-
de, befindet sich noch bis Mitte
Mirz in der dffentlichen Konsul-
tationsphase und kann auf dem na-
tionalen Internetportal fiir Beteili-
gungsverfahren eingesehen wer-
den, iiber das Biirger der Umwelt-
verwaltung auch eigene Anmer-
kungen zukommen lassen kinnen.

Primire Quelle fiir die erhéhte
Belastung durch Stickstoffdioxid
sind wenig iiberraschend Fahrzeu-
ge mit Dieselmotoren, withrend
Benzin-Modelle einen vergleichs-
weise geringen Anteil beistevern.
Dieselautos haben an sechs der sie-
ben Teststationen, an denen zu ho-
he Werte registriert wurden, fiir je-
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Dieselfahrzeuge sind die primdre Quelle fiir erhohte Stickstoffdioxidbelastung.

weils mindestens die Halfte des ge-
messenen Ausstofes gesorgt. Le-
diglich an der Messstation am Bou-
levard Royal im Zentrum der
Hauptstadt haben Busse den ver-
hiltnismifig groften Anteil am
Ausstofs von NO2,

Pierre Dornseiffer von der Um-
weltverwaltung versicherte, dass
die Auswahl der Messstandorte
eine reprisentative Darstellung
der Luftqualitit hierzulande er-
mogliche, und wies zugleich dar-
auf hin, dass sich die Belastung mit
dem Schadstoff seit 2015 an fast al-
len Standorten verringert habe.

Mit Blick auf 2020 habe sich vor
allem der Lockdown im Friihjahr
mit dem damit verbundenen Ein-
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bruch des Verkehrs positiv auf die
NO2-Belastung ausgewirkt, doch
auch in den vorangegangenen Jah-
ren habe die Belastung abgenom-
men. Dies sei in erster Linie auf
die strengeren Euro-Abgasnormen
fir Dieselmotoren zuriickzufiih-
ren, die nun verstirkt Wirkung zei-
gen, so Dornseilfer.

Doch auch wenn sich eine Ent-
spannung der Situation erkennbar
macht, sind im Entwurf des Plans
mehrere Mafinahmen zur weite-
ren Reduzierung der Belastung
aufgelistet. Hierbei nimmt die Mo-
bilitit als Hauptverursacher der
entsprechenden Abgase eine ent-
scheidende Rolle ein: Einerseits
durch das nachhaltige Verkehrs-

konzept MoDu 2.0, durch welches
unter anderem der &ffentliche
Nahverkehr sowie Fahrgemein-
schaften gefordert werden sollen,
andererseits auch in Form von Pri-
mien, die beispielsweise beim Kauf
von Elektroautos oder Fahrradern
ausgezahlt werden, wie Jean-Ma-
rie Strasser von der Umweltver-
waltung erlauterte.

Doch vor allem die auf europii-
scher Ebene festgelegten Abgas-
normen fir Dieselmotoren dirf-
ten einen weiterhin essenziellen
Beitrag im Kampf gegen die Schad-
stoffbelastung leisten. Zusitzlich
setze man auf nationalem Plan
auch auf Information und Sensibi-
lisierung der Bevélkerung, so et-
wa mit der ,Meng Loft*-App, iiber
die sich Nutzer iiber die aktuelle
Luftqualitdt erkunden konnen. Zu-
dem trage sowohl die Modernisie-
rung der RGTR-Busflotte als auch
der Ausbau der Tram zur weite-
ren Abnahme des AusstoRes bei,
50 Strasser weiter,

Hesperingen weiter problematisch

Den Prognosen der Umweltver-
waltung zufolge diirfte der Aus-
stoR somit weiter reduziert wer-
den, sodass die NO2-Werte bis
2023 nur noch an einer der sieben
betroffenen Messstationen, nim-
lich in Hesperingen, iiberschritten
werden diirfte. Vorausgesetzt wird
dem jedoch, dass der angepriese-
ne nachhaltige Verkehrswandel
unter dem Mobilitdtskonzept Mo-
Du 2.0 auch umgesetzt und eine
weilere Abkehr von Euro-5-Die-
seln hin zu den emissionsirmeren
Euro-6-Modellen bis dahin er-
reicht wurde.





