ETUDE DE TRAFIC NORDSTAD

CHAPITRE 9

9. REFLEXIONS FINALES
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-_- ,.___.UFiT MOYEN, LONG ET PLUS LONG TERME

T

1 Afin de conserver les chances d'i une urrurn:ahnrl adu,|ujte dans les vallées de la Sire et de I'Al ntoure
le bipdle Ettelbruck-Diekirch, il semble oppc diarréter la politigue de la realisation) d’aﬁj_ 12 5,210 rzug

3 par coup au rythme dicté par les promﬂteurs (at cela non seulement pour les zones de déwv ment
réservées a I'habitation). Par contre, il s'impose de revenir & un VIASTHEERIDAN| ”p]{u' 31;3 vise ur

] réorganisation des infrastructures routieres //fefroviaires en CORCOUENEE EVER i clirait)s dos
zones urbaines / zones d'activiiés ; un plan dlrecteur qui garantirait ainsi LI]'IB stac

] intégrée et plus cohérente (-::ptsque Stadt der kurzen Wege).
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Rappelons dans ce contexte que le programme directeur de I'améenag sment terr

la Nordstad et reprend ainsi llintention politiaie o et b:pé}emr}a H=HE]ls

des pdles d'attraction Luxembourg-Ville et Esch/Alzette. Du point de s

objectifs formulés par I'aménagement du territoire), des ana

ont déja fait ressortir clairement une certaine « autnnc:mi a ad dans sc

national. Par contre, les potentialités de el2yz]orgziriar irni2es dici 2 'an 2020

que p. ex. les potentialités d’habitation offertes dans CLI M ET SSaront saturdes an grands ligns =
2020. Reste a voir si les résultats de I'étude IVL (Integra erkehrs ANC

Luxemburg) dlspombles en cours de I'an 2003 D

!
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cles infrastructures
roufierasy fmmwr rnns .utu;ﬂs. AJ

contexte global, puissent étre ¢
Dés lors, la panoplie des re

parties concernées {uant roupe d
approfondies (études sabilité, me
lancer pour les éléments-clés identifiés
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