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CHAPITRE 7

7. CONCEPT INTEGRE FUTUR ROUTE - BUS/RAIL - PIETONS/CYCLISTES
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LES OBJECTIFS DU CONCEPT INTEGRE
LE PHASAGE DU CONCEPT INTEGRE

LE CONCEPT FUTUR DES TRANSPORTS PUBLICS

7.3.1 Les investissements futurs sur la ligne Nord et le papier stratégique “mobilitéit.lu”
7.3.2 Les points faibles de I'antenne ferroviaire Ettelbruck — Diekirch

7.3.3 Concept d'exploitation “train” + nouveau concept bus (Etudes en cours - niveau national)
7.3.4 Bipole Ettelbruck-Diekirch: Couloirs reservés exclusivement aux transports publics
7.3.5 Voie ferrée Ettelbruck-Diekirch: Trafic Fret (actuel/futur) et emplacement futur d'un P+R
ETTELBRUCK: RESTRUCTURATION DES INFRASTRUCTURES

7.4.1 Corrélation entre les projets routiers en discussion

7.4.2 A court terme: Reorganisation du réseau routier

7.4.3 A court terme: Réorganisation des transports publics (bus)

7.4.4 A moyen terme: Réorganisation du réseau routier

7.4.5 Along terme (option) et a plus long terme: Réorganisation du réseau routier
N7/INGELDORF: RESTRUCTURATION DES INFRASTRUCTURES

7.5.1 A court et moyen terme: Réorganisation du gabarit N7 - voie ferrée - CR359
7.5.2 Potentialités futures: L'exemple du site "LADUNO" a Erpeldange

DIEKIRCH: RESTRUCTURATION DES INFRASTRUCTURES

7.6.1 Corrélation entre les projets routiers en discussion

7.6.2 A court terme: Réorganisation du réseau routier

7.6.3 A moyen terme: Réorganisation du réseau routier

7.6.4 A long terme (option): Reorganisation du réseau routier

7.6.5 A plus long terme: Reorganisation du réseau routier

7.6.6 A court, moyen et long terme: Réorganisation des transports publics
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PROJETES SUIVANT "mobilitéit.lu"
: (Source. papier siragégique du 24.01.02) Ausbauprojekte Al Baslandsmassnahime Dreleck Fenlingen
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Plan 7.3.1: Vue d’ensemble des modules d'infrastructures ferroviaires projetés suivant "mobilitéit.lu” (Source: papier stratégique du 24.01.02)
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Plan 7.3.4: Restructuration du transport en commun dans la Nordstad




TRAFIC FRET

P+R "DREIECK”

N ";;_i"n‘t,égré Route — Bus/Rail — Piétons/Cyclistes

ES TRANSPORTS PUBLICS

.ut-:(actual{futur} et emplacement futur d’'un P+R

Au-dela des avantages offerts par un couloir mixte bus/train-tram sur la N7 dans le contexte d'une
réorganisation fondamentale des transports publics (aspect "“voyageurs”), il y a lieu de relever également
l'aspect * FRET ", qui, par définition, n'est pas compatible aves uie explaiiation) future imla-uan;drﬁrn, Une
analyse des transports de marchandises sur l'antenne Ettelbruck-Diekirch reléve en’ somme les 4 aspa-cts
suivants ; “

B s}:pédlt:un se déroule également via la route; un hall dﬂﬁﬁnﬂ aun Gllﬂl'lt ElB (o]
fait I'exception. : 503
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exclusivement par la route. o e

Vu la proximité du camps militaire HAEREBIERG.
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