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Le présent bulletin est publié dans le cadre d’une
plate-forme commune entre organisations environne-
mentales, des transports, sociales et syndicats, s'en-

gageant pour l'introduction du tramway moderne.

Les organisations signataires estiment que le tram-
way offre une chance reelle au Luxembourg. Le tram-
way est un moyen de transport performant et porteur

d'avenir pour les différents groupes de population et

Weitere Exemplare dieses
Faltblattes kénnen gratis per
de Luxembourg et une mobilité soucieuse de l'envi-  Tel. 439030 bestellt werden.

peut assurer une plus grande attractivité de la Ville

ronnement au Luxembourg.
Des exemplaires
supplémentaires de ce
depliant peuvent etre
‘ommandés gratuitement

au tei. 439030.
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geb”uer

Seit einer Reihe von Jah-

ren wird iiber das Fir
und Wider einer moder-
nen

Regionaltram  fiir

Luxemburg diskutiert.

Es lohnt sich, einen Blick
darauf zu werfen, wie es
iiberhaupt dazu kam, daR
das Projekt nun vor sei-

ner Verwirklichung steht.

Fo hn

d'lddi

Zahlreiche Organisationen aus dem
Umwelt- und Transportbereich hatten
sich Anfang der 9oiger jahre fir den
Bau der modernen Regionaltram aus-
gesprochen. Basis fir die Diskussio-
nen war die sogenannte Knofia-
cher-Studie, die von Mouvement
Ecologique, Stiftung Oeko-Fonds
und Tram ashl in Auftrag ge-
geben worden war.

Es wurde eine Stadtbahn vor-
geschlagen, die sowohl das be-
stehende Schienennetz der CFL
nutzen, als auch zusatzlich Gber
neue Linien in der Stadt Luxem-
burg fahren wirde.

Gleichzeitig standen Projekte ei-

ner Metro fir die Stadt Luxem-
burg zur Diskussion. Auch die Trans-
portgewerkschaft FNCTTFEL griff das
Projekt der Regionaltram auf und er-
stellte konkrete Vorschlage.

Aufgrund der zahlreichen Diskussio-
nen sowie der positiven Einstellung
der Bevélkerung wurde vom Trans-
portministerium und der Stadt Lu-
xemburg die sogenannte Luxtraffic-
Studie in Auftrag gegeben.

Diese war nicht ausschlieBlich auf die
Regionaltram ausgerichtet, sondern
sollte grundsatzlich untersuchen, wel-
ches Verkehrsmittel am geeignetsten
wére, um eine groRere Mobilitat fur
Luxemburg zu gewabhrleisten.

Die Luxtraffic-Studie, die Ende 1994
vorlag, bestéatigte, dall ein groRer
Handlungsbedarf besteht, falls die
Mobilitdt in Luxemburg gewahr-
leistet werden soll. Da in den
nachsten Jahren zudem - auch
aufgrund der zu erwartenden Zu-
nahme der Bevdlkerung - mit ei-
nem weiteren stetigen Zuwachs
der Verkehrsbewegungen zu rech-
nen sei, misse unbedingt ein Qua-
lititssprung im oOffentlichen Trans-

"~ port sichergestellt werden.

Die Luxtraffic-Studie kam nach einer
detaillierten Analyse des Pro und
Contra zum Schluf}, dafl die Regio-
naltram - im Vergleich zum Ausbau
der Busse, des Metrosystems usw. -
die bei weitem geeigneste Lésung fiir
Luxemburg darstellen wirde.

e

La naissance de l'idee
du tramway moderne

Au début des annees 90, des organi-
sations de pratection de I'environne-
ment et du transport ont élaboré et
promu l'idee du tramway moderne.

Le projet trouvant un écho positif au
sein de la population, le Ministére des
Transports et la Ville de Luxembaourg
se sont décidés & faire réaliser une
etude comparative analysant guel
serait l'instrument de transport le

plus adapté en vue d'amélicrer la
mohilité au Luxembourg.

En 1994 cette etude, dite “Luxtraffic”,
a ete presentée au public. Les auteurs
de I'étude ont ete tres formel dans
leurs conclusions: le tramway moderne
est - par rapport & une améliaration
de l'offre du Systeme de bus resp.
I'introduction d'un Systeme metra

- le meilleur moyen de transport

pour la Ville de Luxembourg

et la grande régian.




Den Tram:

aus Stau an

Obwohl sich unser Auto-
bahnnetz in den letzten
10 Jahren

hat, verbesserte sich die

verfiinffacht

Situation im Verkehrsbe-

reich nicht. Ganz im Ge-

genteill Umdenken tut
Not!
Die regionale Trambahn

kann einen Ausweg aus
der Verkehrsmisere dar-
stellen und weist zahl-
reiche

positive Eigen-

schaften auf.

Staus und Unfélle bestimmen die Au-
tobahnen Luxemburgs. Kaum ein Tag
vergeht ohne Stau, kaum eine Wo-
che ohne schweren Unfall. Der Bau
einer dritten Spur auf der Ar-
loner Autobahn, d.h. also
noch mehr Strafien, kénnen
dieses Problem nicht Iésen!

Auch die Einfahrten
Stadt-Luxemburg werden
mehr und mehr zu einem Na-
deldhrl Man stelle sich nur
die Situation auf Kirchberg
nach Fertigstellung der Nord-
straBe vor: bereits heute ste-
hen die Wagen hier im Stau!

zur

Falls die Einwohnerzahl Luxemburgs
sich zudem so entwickeln wird, wie
die STATEC-Prognosen es vorhersa-
gen, wird sich die Situation auf un-
seren Stralen weiter verschlim-
mern... Es sei denn, wir entscheiden
uns fur eine Verkehrswende!

Wir brauchen einen o6ffentlichen
Transport, der eine schnelle, sichere
und bequeme Mobilitdit ohne Um-
steigen erlaubt. Dieses bietet die Re-
gionaltram - sie alleine ist der Aus-
weg aus den alltaglichen Staus und
kann auch so manchen Unfall ver-
hindern helfen.

Kaum ein Tag
ohne Staumeldung
auf einer Autobahn...

Die Regionaltram

... eine Altemotive
zum Stau, zu den
unzéhligen Unfdllen

Létzebuerg - emmer méi Awunner
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Wulten Sie, dal die
Bevdlkerung Luxem-
burgs in den letzten
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10 Jahren jahrlich um
etwa 14 % angewach-
sen ist? Eine STATEC-
Studie von 1995 zeigt
nun auf, dal 'die Be-
vélkerung auch in Zu-
kunft weiter stark an-
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wachsen wird. Je
nach Geburtsrate, Zu-
wanderungsquote...

errechnete die STA-

TEC drei verschiedene Modelle: In Variante 1 mit der geringsten Bevélke-
rungszunahme wird von 450.000 Einwohnern bis zum Jahre 2030 ausge-
gangen, in der dritten Variante sogar von uber 700.000 Einwohnern! Han-
deln ist also dringend geboten, falls diese Entwicklung nicht zu einem
totalen Chaos auf Luxemburgs Straflen fuihren soll.



Virdeeler
vum Tram op

Die Stadtibahn ist beson-
ders attraktiv, da sie sicher
und schnell ist und das
lastige Umsteigen z.B.
am Hauptbahnhof Luxem-
burg wegféllt. Doch sie
bietet noch weitere Vor-
teile, die in der Form, kein
anderes Transportmittel
aufzuweisen hat.

Die Stadtbahn -
auch ein Vorteilfir
den Schdilertransport

Eine Aufwertung
des Stadtbildes:
ein weiteres Ziel
der Regionaltram

Mit Kinder- und
Einkaufswagen,

Rollstuhl... Tram fahren,
ist problemlos mdglich

Der Sitzkomfort
in einer Tram ist
dulerst gut

Les avantages du
‘tramway - un instrument
décisif contre les
embouteillages et
accidents actuels

Accidents et embouteillages caractéri-
sent la Situation sur nos rues. Toutes
[es nouvelles routes, construites
durant les derniéres annees, n'ont
pas pu remédier & cette Situation

catastrophiqgue. Bien au contraire!

Si les scénarios de STATEC se
confirment (cf. tableau page 4) et la
population luxembourgeoise continuera
d’augmenter, le chaos complet sur

nos routes est programme,

La seule solution est une réelle
alternative au niveau des transports
en commun:

- Avec le tramway, plus besoin de
thanger de moyen de transpart @ la
Gare Centrale ou & Dommeldange;

- Le tramway offre un grand comfort,
il est parfaitement adapté pour en-
fants, pour des personnes agees...;
- Il est un instrument de transport
attractif pour les étudiant(es);

- Le tramway est un atout pour

PPattractivité de la ville.

Die Stadtbahn:
bequem fiir
alle Zwecke




Den aktuelle

Projet: d’Aarl

Stad

Aufgrund

- der SchluBfolgerungen
der Luxtraffic-Studie, in
welcher sich eindeutig fiir
den Bau der Regionalbahn
ausgesprochenwurde;

* der handfesten Vorteile
einer Regionaltram,

- der Tatsache, daB 1996
ILRES-Umfrage

tiber 70% der Einwohner

in einer

fiir die Regionaltram ein-
traten, sprach sich die
Abgeordnetenkammer in
einem Hearing im Mirz
1996 einstimmig fiir deren
Bau aus und forderte die
Regierung auf, das Pro-

jekt weiterzufiihren.

Transport-

an der

Das Transportministerium
wurde von der Abgeordne-
tenkammer damit beauftragt,
die Stadtbahn im Detail zu
planen. Mitte 1998 wurde
von einer speziell eingesetz-
ten staatlichen Arbeitsgrup-
pe “Bus-Tram-Bunn” (BTB),
in der zahlreiche Akteure aus
dem Verkehrsbereich und vor allem
das Transportministerium und die
Stadt Luxemburg vertreten sind, das
Detailprojekt fir die Stadtbahn vor-
gelegt

Nur ein Zusammen-
spiel von Stadtbahn,
Zug und Bus erlaubt
einen Qualitdtssprung
der offentlichen
Transportmittel

SchiluRfolgerungender
Luxtraffic-Studie, auf de-
nen die Planung beruht:

- Eine bessere Mobilitit kann nur ge-
wabhrleistet werden, wenn ein regel-
rechter Qualitdtssprung auf der Ebe-
ne der oOffentlichen Transportmittel
erfolgt. Denn trotz der bisher getrof-
fenen MaRnahmen ist der Anteil der
offentlichen Transportmittel am ge-
samten Verkehrsaufkommen nach wie
vor sehr gering. Bei rund 400.000
taglichen Fahrten auf dem Gebiet der
Stadt Luxemburg werden nur etwa
20% () mit den offentlichen Trans-
portmitteln zurtickgelegt.

- Die bestehenden Infrastrukturen -
d.h. das vorhandene Schienennetz -
miissen genutzt und aufgewertet
werden. Der Aufbau eines ganzlich
neuen Transport-Systems ist wirt-
schaftlich nicht vertretbar und nicht

effizient.

- Das Bussystem wird nach wie vor
notwendig sein - allerdings muB es
durch eine moderne Form der Mobi-
litit erganzt werden, die der Situation
stiarker Rechnung trégt.

- Erforderlich ist ein Konzept, das so-
wohl das Gebiet der Stadt erfaft, als
auch die GrofRregion Luxemburgs. So
hat z.B. nur knapp ein Drittel des Ver-
kehrs in der Stadt Luxemburg auch
dort seinen Ursprung: der weitaus
groRere Teil besteht aus Einpendlern.
Das vorgeschlagene Konzept, das es
erlaubt mit ein und demselben Fahr-
zeug ohne Umsteigen von verschie-
denen Eisenbahnstrecken direkt in
die Oberstadt zu fahren, wurde als
die einzige sinnvolle und sozio-6ko-
nomische Lésung fir die Region um
die Stadt Luxemburg zurlickbehalten.

- Die Regionaltram ist am geeignetsten
fiir Luxemburg und anderen Transport-
mitteln zu bevorzugen: Metro- und
ahnliche Systeme sind zu unflexibel
und zu kostenaufwendig fir Luxem-
burg; Busse sind nicht attraktiv ge-
nug, da ein Umsteigen weiterhin er-
forderlich  bleibt bzw. deren Kapa-

zitatsgrenzen erreicht sind.



D'Iddi vum
“halwen Tram"

Seitens verschiedener Kreise wird
vorgeschlagen, die Regionaltram
nicht mehr durch die Stadt - sondern
um die Stadt zu bauen - d.h. nicht
durch das Zentrum, sondern u.a. Uber
das "Hammer Dillchen” bis zum
Kirchberg! Dies wére absolut wider-
sinnig, da die Tram doch gerade zu
einer Aufwertung der Stadt beitragen,
in das Zentrum fahren und die zahl-
reichen Arbeitsplatze und Schulen an
einen &ffentlichen Transport anschlies-
sen sollte. Nur so kann eine Er-
héhung der Attraktivitdt der Stadt,
eine andere Urbanitét erreicht werden
- nur so auch kann er den heutigen
Anforderungen an den Offentlichen
Transport gerecht werden und einen
Qualitatssprung im Bereich der o&f-
fentlichen Transportmittel darstellen.

Immerhin nutzen zudem laut einer
rezenten Erhebung taglich 33.000
Fahrgaste den offentlichen Transport
im Stadtzentrum.

Erforderlich ist es, die Regionaltram
entlang der Hauptverkehrsachsen zu
bauen - und diese liegen nun einmal
auf der bis dato geplanten Trasse.

Einige technische Daten
zur Stadtbahn

- Strecke auf bestehendem
Schienennetz: 274 km

- Neubaustrecke: 17 km

- Insgesamt 70 Haltestellen:

20 innerhalb der Stadt, 10 auf

dem bestehenden Schienennetz und
30 neuen Haltestellen.

In der Region fahrt der Tram

mindestens alle 30 Minuten, in der
Stadt in den Spitzenstunden sogar
im Zwei und im Zehn-Minuten-Takt.

Die Kosten: schatzungsweise 10
Milliarden. Der Kauf von Fahrzeugen
beansprucht zusdtzlich mehrere
Milliarden, diese Investitionen
miBten aber auch unabhdngig von
der Regionaltram getdtigt werden,
da das Material der Eisenbahn teil-
weise erneuerungsbedurftig ist.

Weitere technische Daten

zu den einzelnen Tram-Wagen:
Lénge: 38 m, Breite: 2,65 m
Mindest-Kurvenradius: ca. 20 m
Maximale Langsneigung: ca. 7-8%
Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h.

Les planifications de
I’Etat et de la Ville de
Luxembourg

Les auteurs de I'etude Luxtraffic ont

e le tramway moderne remplit

de facon optimale les exigences &
farmuler & un nouvel moyen de
transport du z1e siede:

- ce projet assure un saut de qualité

absolument nécessaire afin de pouvair

affrir un service optimal pour les
clients actuels et nouveaux;

- ie Systeme de bus gardera une impor-
tance centrale dans |"arganisation des
transports en commun, fmais il ne pour-

ra pas assurer a lui seul les besoins

cr ts en matigre de mabilité;

- le moyen de transport chaisi doit
valoriser le reseau ferroviaire actuel;
- la solution retenue doit assurer
une meilleure offre pour la ville de
Luxembourg et pour les différentes

régions du pays.

Vu les avantages évidents du tramway
moderne et les échos positifs dans la

population, la Chambre des Députés

demande au gouvernement d'entamer
la planification détaillé du projet
tramway moderne. Par la suite un
groupe de travail, regroupant des
acteurs publics du secteur des trans-
ports - et notamment le Ministére des
Transports et la Ville de Luxembourg -
a elaboré un projet detaille pour le

tramway moderne au Luxembourg.

Ce projet tient compte des deux prin-
cipes enonces dans I'etude Luxtraffic:
- le tramway utilisera en partie le
reseau actuel des chemins de fer;
- ii circulera en plus sur des voies
nouvelles & creer en milieu urbain

(Ville de Luxembourg).




Das Ausland lebt S

es vor: eine regionale 5
Trambahn, die auch
das bestehende
Schienennetz nutzt,
ist dulBerst attraktiv
fiir den Kunden: sie
erlaubt ein schnelles

raisvierges

Der Tracenverlauf
der Stadtbahn auf
dem bestehenden

und komfortables Schienennetz
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Le tramway
moderne et le reseau
du chemin de fer

Le tramway moderne utilisera environ
150 km du reseau actuel des Chemins

de fer. Ainsi de nambreuses régions

Veriaos vum
Tram um ©

du pays pourront profiter des avan-
tages du tramway, comme le mantre le

projet actuel presente sur cette page.

& 1 .
CFL- Reseau Die modeme Regionaltram En gare de Luxembourg resp. de

nutztineinery Grsten|Rhase Daommeldange le tramway guittéra les
150 km des bestehenden
Schienennetzes der Eisenbahngesell-
schaft, so daB sie zahlreiche Regio-
nen des Landes erreichen kann, wie
der Plan des Trassenverlaufs auf- gtre mise en place en milieu urbain.
zeigt. Vom Hauptbahnhof in Luxem-
burg-Stadt aus erhélt sie dann neue
Gleise quer durch die Stadt Luxem-
burg bis zum Kirchberg, wo die Linie
dann weiter nach Dommeldingen-
Bahnhof fiihrt.

rails des chemins de fer pour
continuer son chemin sur de

nouveaux rails, la nouvelle voie devra



Die Regionaltram:
ein Qualititssprung
ftir den dffentlichen

Transport und eine

eindeutige Aufwertung
und Neubelebung fiir
die Stadt Luxemburg

De Streckeverlaaf
vum Tram um
Territoire vun der
Stad Letzebuerg
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Bricherhaff

B

der Stadtbahn auf
dem Gebiet der
Stadt Luxemburg

Die Attraktivitdt der Regionaltram ist
aber vor allem auch dadurch gege-
ben, dal an der Hauptachse durch
die Stadt Luxemburg 10 km (mit den
Antennen 17 km) neue Schienen ver-
legt werden. Dies erfolgt auf den
Hauptverkehrs-Achsen, wo die Busse
nicht
mehr gerecht werden. Von
z.B. Ettelbrick oder Esch-Al-
zette bis zum Kirchberg

den Anforderungen

oder von Beles bis auf die
“Pléss” fahren, wird somit
ohne Umsteigen mdglich
werden. Zudem werden
Buskapazitaten frei, um die
einzelnen Stadtviertel bes-
ser untereinander zu ver-
binden bzw. den Takt zu
erhéhen. Eine optimale Losung fur
alle Betroffenen.

rEslimé

Le reseau du
tramway moderne
Sur le territoire de la
ville de Luxembourg

Sur le territgire de la ville de
Luxembourg seront construltes 1@ km
de voies nouvelles pour les besains

dy tramway moderna,

Ceci permettra de circuler & partir
d'Esch-sur-Alzette jusqu’dau coeur de la
Ville ou alars d'Ettelbruck au Kirch-
berg, sans devair cnanger de moyen
de transport - un atout certain pour
gagner de nouveaux clients et

désengorger nos rues!

In Zukunft muf3
man nicht mehr
aufdem Bahnhof
umsteigen, um z.B.
in das Zentrum der
Stadt zu gelangen




15 Froén an Ant

1. Wiirde es nicht ausreichen, das derzeitige Busangebot zu verbessern?

Nein, es reicht nicht aus, ausschlieB-
lich das Bussystem auszubauen. Es
kann allein den Anforderungen an eine
modeme Mobilitdt nicht mehr gerecht
werden. Dies aus zwei Griinden:

Die Busse gelangen an
ihre Kapazitdtzgrenzen «
sie miissen durch

eine Stadtbahn

ergédnzt werden

Et le rdle futur

des bus?

D&ja & I'heure actuelle 128 bus pas-
sent par hetre sur la ligne Gare-
Centre. Si le trafic augmente encore

(les statistiques actuelles prévao

e dugmentation de 40%), le reseal
de bus ne pourra plus satisfaire a ces
besoins croissants de maobilité.

Seule solutien: la construction du

tramway moderne, qui peut transpor-

ter plus de passagers et constitue sur

t un surplus de gualité: désarmais
les passagers ne devrant p,ex. plus
thanger de moyen de transport & la

gare de Luxembourg. Prendre le tram-

way & Esch-sur-Alzette pour en sortir
au coeur de la Ville sera un luxe
accessible @ tout-un-chacun.

Les bus garderont cependant leur réle

important pour relier les quartiers de
la ville et comme Service d'appoint

vers les gares.

Busse stoBen an lhre
Kapazitdtsgrenzen

WuBten Sie z.B, dal zu StoRzeiten in
der Stadt-Luxemburg 128 Busse pro
Stunde auf der Strecke Bahnhof-Ober-
stadt fahren und sich z.T. gegenseitig
behindern? Der Dreh- und Angelpunkt
der Busse in der Stadt - die “Avenue
de la Liberté” - ist demnach bereits
heute hoffnunglos tbertastet. Ahnlich
sieht es auf anderen Strecken aus: zu
den Schulanfangszeiten fahren sage
und schreibe 225 Busse auf Limperts-
berg!

Dabei gehen alle Prognosen davon
aus, daB der Verkehr in den néch-
sten Jahren noch weiter um 40% an-
wachsen wird - spatestens dann wird
das Bussystem alleine hoffnungslos
Uberfordert sein.

Die Regionaltram ist viel leistungs-
fahiger: eine Tram kann 6mal mehr
Fahrgaste beférdern, als ein Bus. So
werden Busse frei, die weitaus sinn-
voller eingesetzt werden kénnen, als
dies bisher der Fall ist.

Ein Qualitatssprung
ist notwendig

Busse und Zige sind wesentliche
Pfeiler des offentlichen Transportes.
Man darf aber nicht verkennen, daf
die Attraktivitdt der modernen Re-

gionaltram in bestimmten Bereichen

groRer ist, als diejenige von Zug und
Bus.

Der Hauptvorzug der Tram liegt dar-
in - neben anderen Vorteilen -, daf
das lastige Umsteigen, z.B. auf dem
Bahnhof Luxemburg, um von Esch-
Alzette zur Innenstadt Luxemburgs
zu gelangen, wegfallt. Fahren wird
somit weitaus komfortabler, zum Teil
schneller.

Zudem ist der Fahrkomfort ebenso
wie auch die Reisegeschwindigkeit
bei der Regionaltram grifier als bei
klassischen o6ffentlichen Transport-
mitteln (u.a. da sie auf einem eige-
nen Gleis im Stadtbereich fahrt).

2. Welches soll in Zukunft die Rolle der Busse sein?

Das Bussystem wird eine wichtige
Rolle im Rahmen des offentlichen
Transportes behalten.

Wichtige Zubringerfunktion fiir Busse

Busse stellen Uber das gesamte
Land verteilt, den 6ffentlichen Trans-
port sicher bzw. fahren die Passagie-
re zu den Bahnhofen, wo diese auf
die moderne Regionaltram umstei-
gen koénnen. Sie lUbernehmen somit
eine wichtige Zubringerfunktion.

Ausbau des Bussystems

Die strukturelie Verbesserung im Be-
reich der offentlichen Transportmittel
durch die moderne Regionaltram
wird auch ein Plus fir Bus und Zug
darstellen. Die Erfahrung zeigt auf,
dal - falls die offentlichen Trans-
portmittel im allgemeinen attraktiver
gestaltet werden - generell verstarkt
auf Bus und Zug zurickgegriffen

wird. Vor allem aber auf dem Gebiet
der Stadt Luxemburg wird es nun
mdglich werden, den Bustransport
noch optimaler auszubauen. Wahrend
die Regionaltram die optimale Ver-
bindung auf den Hauptachsen ge-
wahrleisten wird, kénnen die Busse
prioritar innerhalb und zwischen den
verschiedenen Vierteln ausgebaut
werden.

So wird es auch mdglich sein, die
Frequenz der Busse innerhalb der
Stadt zu erh&hen.

Regionaltram, Bus- und Bahnsystem
werden voneinander profitieren -
sie ergdnzen sich gegenseitig.
Durch den Bau einer Regionaltram
sollte demnach kein einziger Bus
weniger fahren!



verten zum Tram

3. Werden auch die Einwohner der Stadt-Luxemburg
einen Vorteil aus der Stadtbahn ziehen?

Ja, dies aus zahlreichen Griinden:
Entlastung vom Verkehr, Verschone-
rung des Stadtbildes, Aufwertung
der Stadt, bessere Busverbindungen
innerhalb der Stadt.

Es ist wichtig hervorzuheben, daR
die moderne Regionaltram weder
ausschlieflich fir die Stadt-Luxem-
burg noch zugunsten von deren Um-
land gebaut werden soll. Sie soll
vielmehr den verschiedenen Regio-
nen des Landes und der Stadt Lu-
xemburg zugute kommen. Es liegt

auf der Hand, dal3 die Stadt selbst
erhebliche Vorteile aus der Regional-
tram haben wird, u.a.:

Weniger Autofahrten

Laut offiziellen Prognosen und der
im Ausland gemachten Erfahrungen
werden eine Reihe von Autofahrern
auf die attraktive Regionaltram um-
steigen - taglich werden so etwa
20.000 weniger PkW-Fahrten in und
aus der Stadt stattfinden. Dies wird
sich sonder Zweifel positiv auf die Le-
bensqualitdt in der Stadt auswirken.

Verschonerung des Stadtbildes

Zudem wird das Stadtbild weitaus at-
traktiver werden, was sich sowohl po-
sitiv auf die Lebensqualitdt als auch

Die einzelnen Vierte! der

Stadt haben durch den Bau der
Regional-tram die Chance, dal3
die Busverbindungen zwischen
den Vierteln verbessert und
die Frequenz erh6ht werden
kénnen

4. Lohnt sich der Bau der modernen Regionaltram
in einer Stadt von der GroRe Luxemburgs?

Auf jeden Fall. Denn ausschlaggebend
ist nicht die GroRe der Stadt!

Vielmehr missen folgende zwei Fak-
toren berlcksichtigt werden:

- Ausschlaggebend ist die Hohe des
taglich anfallenden Verkehrs in der
Stadt und der gesamten Regton. Durch
die Konzentration des tertidren Sek-
tors, die vielen Freizeitangebote, die
hohen Schilerzahlen... finden heute
tdglich 200.000 Fahrten in die Stadt
statt. Dieser Verkehr rechtfertigt auf je-
den Fall den Bau einer Regionaltram.

- Von groRer Bedeutung ist auch die
Tatsache, dal die Regionaltram nach
Luxemburger Modell nicht nur fir die
Stadt gebaut wird, sondern auch auf
dem Schienennetz der CFL andere Re-
gionen bedienen und somit grund-
satzlich den gesamten Verkehr inner-
halb der Grofdregion verbessern wird.
Eine Verbesserung im Angebot wird

5. Verursacht die

Nein. Im Gegensatz zu klassischen
elektrischen  Hochspannungsleitun-
gen, wird die Trambahn mit Gleich-
strom betrieben. Da bei Gleichstrom
die fur den Menschen empfindlichen

sogar in den nédchsten Jahren noch
wichtiger werden. Denn die hohe At-
traktivitdtt Luxemburgs fir neue Ar-
beitsplatze dirfte laut STATEC-Vor-
aussagen in den nachsten Jahrzehn-
ten sogar zu einem weiteren Bevol-
kerungswachstum fiihren. Dieses
wird wiederum besonders in der
Zentrumsregion eine weitere erhebli-
che Zunahme der Verkehrsbewegun-
gen zur Folge haben.

Deshalb ist es unerldBlich einen
Qualitatssprung zu erzielen, um die
erwlinschte Mobilitat auch in Zukunft
gewahrleisten zu kénnen.

Will Luxemburg zudem als Wirt-
schaftsstandort besonders auch im
Dienstleistungssektor seine Rolle im
Europa der Regionen beibehalten
oder sogar ausbauen, missen wir
auch uber entsprechende Trimpfe
im Bereich moderner offentlicher
Transportmitte! verfiigen.

Tram Elektrosmog?

unnatirlichen Pulsungen und Periodi-
zitéten nicht entstehen, kann im Ge-
gensatz zu den Hochspannungsleitun-
gen eine Gefahr fur die Gesundheit
weitgehend ausgeschlossen werden.

auf das Geschaftsleben auswirken
wird (siehe hierzu auch Frage 7).

Verbesserung des Busangebotes

Die Stadtbahn erlaubt die Busse
weitaus sinnvoller einzusetzen: die
Verbindungen zwischen den Vierteln
kénnen massiv verbessert und die
Frequenz der Fahrten erhéht werden.

Starkung der Wirtschaftsstruktur

Die Attraktivitat der Stadt Luxemburg
wird sonder Zweifel aufgewertet, was
ihrem Image in der Grofregion zu-
gute kommen wird.

Les avantages pour les
habitants de la Ville et
sa rentabilité

Les habitants de la region Centre et les

habitants des autres régions du pays

profiteront de I'introduction du tram-

way moderne.

Les avantages pour la Ville de Luxem
bourg sont notamment les suivants:

- muoins de trafic (les estimations s'élg-
vent d environ 20.000 trajets par jour);
- moins de pollution;

- une plus grande urbanité, une plus
grande attractivité;

- la possibilité d’améliorer le Service
des bus dans les relations interquar-
tiers et en tant gque service d'appoint
vers les gares;

- la revalorisation de la ville en tant
que centre culturel, commercial et

économique de la grande region.

Toutes les études faites ont canclu,
que les efforts pour un tramway mo-
derne sont en plus justifiés par I'ardre
de grandeur du trafic au Luxembourg:
aujourdhui il y a plus de 200.000
trajets effectugs journaligrement sur le
territoire de la Ville de Luxembourg.
En plus il faut tenir compte du fait
que le tramway offre une nouvelle

offre dans la grande region.
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6. Werden auBer der Region Zentrum auch
andere Regionen des Landes einen Nutzen aus der Regionaltram ziehen?

Ja, sowohl die Stadt selbst als auch
die anderen Regionen - vor allem die
Sudgemeinden sowie der Raum Die-
kirch/Ettelbriick - sollen einen Nut-
zen aus der regionalen Trambahn
ziehen konnen.

Einige Beispiele:

- In Esch-Belval einsteigen und ohne
Umsteigen bis zur “Pléss” fahren;

- Von Didelingen aus problemlos
und ohne Umsteigen in das Kino
oder die Schwimmhalle auf Kirch-
berg fahren;

- Als Schiiler von Petingen aus ohne
Umsteigen zum IST gelangen;

- Oder aber in Ettelbrick in die
Stadtbahn steigen und direkt auf
der “Schueberfouer” aussteigen...

Zudem werden auch die einzelnen
Regionen besser miteinander ver-
bunden. Kénnen Sie es sich zum Bei-
spiel vorstellen, von Diekirch aus
direkt in die Rockhalle nach Esch-
Belval zu fahren?

All dies wird mit der modernen Re-
gionaltram mdglich sein!

Das lastige mehrfache Umsteigen,
das Warten auf die néachste Verbin-
dung, viele der Grunde, die so man-
chen heute von der Nutzung der 6f-
fentlichen Transportmittel abhalten,
fallen weg.

Denn Untersuchungen haben erge-
ben, dal® es genau diese Faktoren
sind, die dazu fihren, dall so man-
cher lieber mit dem Wagen féhrt.

All dies wird mit der regionalen
Trambahn wesentlich einfacher.

In einer zweiten Phase dréngt es
sich auf, auch den Westen und Osten
des Landes noch stérker in die Vor-
teile der Regionaltram einzubinden.
Dies z.B. indem uber die “route d’Ar-
lon” auch eine Linie in den Westen
des Landes verlegt wird.

Vor allem auch sollte ein Gleis der
Regionaltram im Alzette-Tal gelegt

Les avantages du projet pour la Ville de Luxembourg,

les differentes regions du pays et la vie commerciale

La région du Centre et differentes regions
du pays (surtout le Sud du pays et les
regions d'Ettelbruck-Diekirch) profiteront
largement des avantages du tramway

moderne.

Prendre le tramway & Ettelbrick pour
aller au cinéma au Kirchberg;

- Voyager de Pétange directement
4 PIST:
Circuler & partir d'Esch-sur-Alzette
sans changer de moyen de transport

jusqu'au coeur de la Vile ..

.. tout cela est désormais possible avec

le tramway.

En plus, les differentes regions du pays

seront raccordées d'une meilleure fagon

entre elles, p.ex. la future “Reckhal” de-
viendra accessible aux jeunes de toutes

les regions.

Dans une seconde phase, le reseau de la
tramway devra etre Elargi notamment s
I'ouest du pays et traverser par ailleurs
directement la vallée de [I'Alzette. En
plus, les liaisons devront davantage
prendre en considération les nombreux

frontaliers.

'expérience faite & I'étranger montre en
plus de facon trés concréte - par analo-
gie aux zones piétonnes -, que l'intro-
duction d'un tramway moderne peut
avoir des incidences positives sur la vie
commerciale d'une ville: elle gagne en

attractivité.

werden. Denn hier liegen die mei-
sten Bahnhoéfe zu sehr auerhalb der
Ortschaften - die Schiene mufl zu
den Leuten fahren.

Auflerdem sollten in einer zweiten
Phase die Vorteile der Regionaltram
auch fur die zahlreichen Grenzganger
erhéht werden (durch verbesserte
Anbindungen an die Nachbarlander),
die derzeit 56.000 Fahrten téaglich
ausmachen.

Natirlich wird die Regionaltram fir
die absolute Majoritdt der Luxem-
burger Einwohner erhebliche Vorteile
bringen. Aber wie bei jedem Projekt
werden sie fur die einen gréRer, fur
andere aber geringer sein. Letzteres
trifft wohl fir den Osten des Landes
zu, der keinen besonderen Nutzen
aus der Stadtbahn ziehen wird.

Zu erwarten ware jedoch, dafl im
Rahmen der allgemeinen Verbesse-
rungen der o&ffentlichen Transport-
mittel das Busangebot fir diese Re-
gion weiter ausgebaut wird.

7. Welche Auswirkungen
hatte die Einfiihrung einer
Regionaltram im Ausland
auf das Geschiftsleben?

AuRerst positive Effekte!

Sicherlich, die Regionaltram ist kein
Allheilmittel  fur eventuelle Ver-
kaufsprobleme einer Stadt. Sie ver-
mag an bestehenden strukturellen
Problemen, wie z.B. Angebot sowie
Preise in Handel und Dienstleistungs-
sektor, nichts zu &ndern.

Grundsétzlich aber wird die Stadt at-
traktiver fiir Kunden, was sich positiv
auf die Geschaftswelt auswirken wird.
Sie gewinnt auch wieder an Reiz ge-
genuber den Verkaufszentren auf der
grinen Wiese.

Ubrigens: Das Beispiel der FuRgan-
gerzonen, deren Einfuhrung im Ein-
zelhandel anfangiich Befiirchtungen
ausloste, zeigt auf, daR solche Inver-
stitionen in eine Erhéhung der stadti-
schen Lebensqualitat sehr wohl auch
der Geschéftswelt zugute kommen.
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8. Werden ausreichend Kunden die moderne Stadtbahn nutzen?

ja, die moderne Stadtbahn ist so ge-
plant, daB sie fiir viele zusatzliche
Benutzer sehr attraktiv sein wird.

Vom Transportministerium wurde
aufgrund detaillierter Untersuchun-
gen festgelegt, wie der genaue Ver-
lauf der Stadtbahn sein soll, damit
er einen groRtmoglichen Benutzer-
kreis erreichen kann.

Deshalb werden gezielt groRere Sied-
lungsrdume, wo zahlreiche Menschen
wohnen - wie Ettelbriick-Diekirch / Di-
delingen / Bettemburg / Esch-Alzette /
Differdingen / Petingen / Stadt-Luxem-

burg - sowie wichtige Zentren (Kirch-
berg, Geesseknappchen) an die Re-
gionaltramangeschlossen.

Es kann davon ausgegangen wer-
den, dal z.B. taglich alleine inner-
halb der Stadt-Luxemburg minde-

9. Sind die StraBen der Stadt Luxemburg breit genug
fiir die Einfiihrung einer Regionalbahn?

Ja, aus technischer Sicht besteht heu-
te kein Problem, eine moderne Regio-
naltram in Luxemburg-Stadt zu ver-
wirklichen.

Dies obwohl Luxemburg als historisch
gewachsene Stadt besonders enge
StralRen hat. Doch die modernen
Trambahnen sind besonders wendig
und kdénnen - wie dies z.B. auch in
StraBburg ersichtlich ist - in sehr en-
gen StraBen fahren und die Kurven
nehmen. Auch die gréeren Hoéhen-

unterschiede stellen fur sie kein Pro-
blem dar.

Zusatzlich wurde darauf geachtet, den
Streckenverlauf nicht gerade durch die
engsten StralRen der Stadt zu fihren.

Die Regionaltram kann demnach pro-
blemlos in Luxemburg fahren.

Diese Tatsache wurde einwandfrei in
mehreren technischen Studien nach-
gewiesen.

stens 20.000 Autofahrten auf die
moderne Stadtbahn verlagert wer-
den. Und wenn die Entwicklung in
Luxemburg &hnlich sein wird, wie
diejenige bei derartigen Projekten im
Ausland, so werden diese Erwartun-
gen sogar noch Ubertroffen.

Le choix du trace et
la faisabilite technique

Le trace de la tramway a ete savam-
ment choisi. Il a ete congu de facon &
atteindre les grands centres d'attrac-
tions - tels que les écales post-
primaires, le centre europeen, les
centres de loisirs - et les grandes
villes: Ettelbruck, Diekirch, Mersch,
Esch-sur-Alzette, Dudelange, Bettem-

bourg, Sanem, Differdange, Pétange...

Ainsi un nomhbre elevé de personnes
pourrent jouir des Services attractifs

du tramway.

On estime que sur le territoire de la

Ville de Luxembourg, un surplus d'en-
viror 20.000 trajets par jour pourra se
faire avec ie tramway - autant de voi-

tures privées en moins!

La Ville de Lixembourg se préte sans
problémes pour la construction d'un
tel tramway. En effet, les tramways
modernes sont trés flexibles et peu-
vent emprunter ies itinéraires prevus.
Toutes les étudeés technigues ont ainsi

démontré [z faisabilite du trace choisi.

Die Regionaltram
wird vor allem die
Zentren bedienen,
wo zahireiche
Menschen arbej-
ten, wohnen oder
ihre Freizeit ver-
bringen. Sie wer-
den sehr gezielt
an die Regional-
tram angebunden
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10. Welche Auswirkungen wird die Stadtbahn auf das Stadtbild haben?

Die Stadtbahn wird das Stadtbild
ohne Zweifel duBerst positiv beein-
flussen, dies zeigen die Erfahrun-
gen aus dem Ausland auf, wie z.B.
diejenigen in StraBburg.

Im Zentrum wurde bereits durch die
FuRgéngerzone ein neues Stadtbild,
eine angenehmere Atmosphére ge-
schaffen. Dies hat unweigerlich zu ei-
ner Erhéhung der Attraktivitat dieses
Teiles der Stadt gefiihrt.

Es gilt nunmehr gezielt Schritte zu
unternehmen, damit sich die Attrak-
tivitit auch anderer StraBenziige/
Viertel dhnlich stark erhoht.

L'impact du tramway
sur le cachet de la
Ville - une "autre"
vision de la ville

Un tramway moderne offre la possibili
té de donner une nouvelle urbanitd a
uneg v l|t'. ..l ur - centre nistorigue.

Dans le passe I'identité et ['atmospha-
re du centre de la ville de Luxembourg
ont ete rehaussées par des zones pié-
tonnes.

renforcera

Le' tramway I'image de

margue au delda de ces rues. Cette re-

valarisation de la ville pour les habi-

tants et pour les visiteurs est d'iune im-

portance certaine pour la ville - aussi

en tant que centre commercial.

Dies wird durch die Trambahn er-
reicht. Durch sie entsteht ein neues
Stadtbild, eine neue "Urbanitat", die
das Wohnen in der Stadt neu bele-
ben und auch besonders fir Ge-
schaftskunden eine verbesserte At-

~mosphére darstellen wird.

Ubrigens: Schienen und Oberleitun-
gen lassen sich optimal in das Stadt-
bild integrieren, wie dies auch aus-
landische Nachbarstédte Uberzeu-
gend vorzeigen.

Gerade in historischen Stadtzentren
bietet die Einfihrung einer Stadt-
bahn sogar die Mdéglichkeit Moderne

U'expérience faite & I'8tranger, p.ex. &
Strasbourg, a mantre en plus, que les
fils de contact peuvent etre parfaite-

ment integres dans l'image de la ville.

A I'entrée d'une nouvelle aire millénai-
re, la ville de Luxembourg pourra ainsi
connaitre une revalorisation en tant

qu'espace de vie.

Aucun autre moyen de transport mo-
derne ne peut offrir les memes avan-
tages que le tramway moderne. En ef-
fet, les bus - qu'ils soient &lectriques,
& gaz ou gu'ils soient équipés d'autres
nouveautes - ne constituent pas une
alternative (voir question 1).
Un systeme métra & lui est trap rigide

gt beaucoup trop codteux pour la Ville

mit gewachsener historischer Bau-
substanz zu verbinden.

An der Schwelle eines neuen Jahr-
tausends erfahrt die Stadt als Le-
bensraum eine Aufwertung!

11. Gibt es eine vergleich-
bare Alternative zu einer
regionalen Stadtbahn ?

Nein, dies aus zahlreichen Griinden:

Wie bereits hervorgehoben, geniligen
die Busse alleine nicht, um die stei-
gende Mobilitat zu bewéltigen. Dies
unabhéngig davon, wie modern oder
komfortabel der Bus ist: die Kapa-
zitatsgrenzen sind zu klein und der
Haupthemmschuh fir einen Qua-
litdtssprung im offentlichen Trans-
port bleibt bestehen: Busse kdnnen
das bestehende Schienennetz der
Bahn nicht nutzen, so dal® das lasti-
ge Umsteigen weiterhin notwendig
bleiben wird.

Andere Systeme - wie z.B. eine Me-
tro, eine Magnetschwebebahn - sind
zu unflexibel. So sind sie weitaus
weniger gut einsetzbar in der Tras-
senfiihrung, als die Regionaltram.
Und nicht zuletzt: sie sind weitaus
kostenintensiver.

Aus der Luxtraffic-Studie des Trans-
portministeriums und der Stadt Lu-
xemburg von 1994 ging eindeutig
hervor, dal Luxemburg zu klein fur
eine Metro und der Kostenfaktor zu
hoch ist. AuRerdem kdnnen auch
diese das bestehende Schienennetz
nicht nutzen.



verten zum Tram

12. Eignet sich die Tram fiir langere Fahrten?
Was bringt sie Eltern mit Kinderwagen, élteren oder behinderten Menschen?

Die unterschiedlichen Bevoélkerungs-
gruppen erhalten ein Transportmit-
tel, das an ihre Bediirfnisse ange-
paft ist.

Eine moderne Regionaltram ist minde-
stens so bequem wie die heutigen
neuen Zlge: grofRer Fahrkomfort, inte-
grierte Toiletten, guter Sitzkomfort mit
Kopfstiitzen, Armlehnen, hohe Bein-
freiheit... pragen die Regionaltram.

Zudem ermdglicht sie ein Ein- und
Aussteigen ohne Stufe (der Bahn-
steig liegt direkt auf der Héhe der
Trambahn). Kinderwagen, Rollstihle,

Personen mit Einkaufswagen... ha-
ben somit kein Problem!

Und nicht zuletzt: gerade Personen,
die weniger gut zu Fuf} sind, z.B. &l-
tere Mitburger, oder aber Leute, die

13. Wie ist der Bau der Regionaltram zu bewaltigen?

Luxemburg kann von den Erfahrungen
aus dem Ausland profitieren, so daB
sich der Bau optimal organisieren &Rt

Die verschiedenen Bauabschnitte
werden so unterteilt, dal eine Ein-
schrankung des Verkehrs in zumut-
barem MaRe erfolgt und die Anrainer
und Geschéaftsleute nicht zu sehr
belastigt werden.

Gebaut wird gleichzeitig auf mehreren
Stellen, die so abgestimmt sind, daf
immer nur ein kleiner Abschnitt der
StralBe von den Arbeiten direkt be-
troffen ist und der heutige Bus- und
Autoverkehr nur minimal gestért wird.

Dalf’ dies machbar ist, weist auch die
Erfahrung in Luxemburg auf: so wur-

den z.B. die Verengungsarbeiten an
der “Avenue de la Gare" gut Uber-
standen.

AulRerdem mufl ein Dialog mit den
Birgern und den betroffenen Ge-
schéftsleuten im Vorfeld stattfinden.
In Saarbriicken wurden in jedem Ab-
schnitt des Bauvorhabens wdchent-
lich Sitzungen mit Anrainern und Ge-
schéaftsleuten abgehalten, wo deren
Winsche und Anregungen beriick-
sichtigt werden konnten.

Aber: einige Unannehmlichkeiten -
zumal wenn sie gezielt gering gehal-
ten werden - sind ein (kleiner) Preis
fir ein Projekt, das derart zukunfts-
weisend ist.

14. Weshalb wurde die Stadtbahn

vor 35 Jahren

Luxemburg hat die gleiche Entwick-
lung gemacht wie zahlreiche andere
Stadte. Ende der 6oger Jahre wurde so
manche Stadtbahn abgeschafft, weil
man blind an die Vorteile des Privat-
autos glaubte.

Mittlerweile hat sich dies als Trug-
schlud erwiesen und deshalb versu-
chen zahlreiche Stadte die Fehler der
Vergangenheit wieder zu korrigieren.
So erlebt die Stadtbahn derzeit quer
durch Europa eine regelrechte Renais-
sance - von ltalien Uber Frankreich,

abgeschafft?

Deutschland... bis nach Luxemburg.
AuBerdem unterscheidet sich die heu-
tige Stadtbahn wesentlich von dem al-
ten "Tram": sie ist komfortabler, siche-
rer, schneller und leiser. Besonders
wichtig ist aber auch folgender Unter-
schied zur alten “Tram”: die neue
Trambahn wird, im Gegensatz zum Jan-
geli, wo sich die StraBenbahn und die
Wagen gegenseitig behinderten, ihre
eigene Fahrbahn erhalten. Sie nutzt
also der Stadt, erlaubt es aber auch
Regionen untereinander und mit dem
Stadtzentrum zu verbinden.

einen Kinderwagen schieben mis-
sen, ziehen einen groBen Nutzen
daraus, wenn sie nicht mehrmals
umsteigen missen, sondern einfa-
cher zu ihrem "Reiseziel" gelangen
kénnen.

Faits intéressants
a savoir...

Le tramway est surtout attractif pour
les groupes de population gui ont be-
soin d'un acces fadle aux transports
en cammun: les personnes handica-
pes, les personnes agees...

Le tramway est par ailleurs également
tres comfartable pour de plus grands

trajets.

Ce tramway n'est en rien comparable
au “jarigeli” d'antan. En effet, le “jan-
geli” était moins comfortable et mains
pratique: et surtout il ne pouvait pas

utiliser la voie ferroviaire.

La construction du tramway ne devrait
par ailleurs pas poser de problémes
majeurs. Les expériences faites &

Saarbriucken et & Strasbourg et le

reaménagement de l'avenue de la
gare ont mantre que des travaux bien
planifiés permettent de limiter au
minimum les inconvénients.

Die Tram eignet
sich optimal
fiir olle
Bevdlkerungs-
g nippen




15. Wurde beriicksichtigt,

Ja, sehr ausfilhrlich sogar. Und sie
lohnen sich auf jeden Fall!

Die Regionaltram soll etwa 12 Milli-
arden fir die Infrastrukturen kosten.
Weitere Ausgaben - wie z.B. der Ein-
kauf von neuem Material bei der Ei-
senbahn - mussen getétigt werden,
ob die moderne Stadtbahn gebaut
wird oder nicht. Die 12 Milliarden
werden bei weitem - so wie es eine
volkswirtschaftliche Analyse im Rah-
men der sogenannten Prognos-Stu-
die des Transportministeriums und
der Stadt Luxemburg ergeben hat -
durch die entstehenden Vorteile ge-
rechtfertigt. Die Stadtbahn ist auch
volkswirtschaftlich gesehen eine ab-
solut sinnvolle Investition!

Eine neue Studie, die ebenfalls ge-
meinsam von Transportministerium
und Stadt Luxemburg in Auftrag ge-
geben wurde, zeigt zudem zweifels-
frei auf, dall auch die Betriebskosten
nicht héher sein werden, als bei dem
klassischen Bus- und Zugsystem.

Und aulRerdem: vielleicht sind ande-
re Argumente noch weitaus wichti-
ger.

Pour de plus amples in-
formations vous pouvez
vous adresser aux organi-
sations signataires. Des
exemplaires supplémen-
taires de ce dépliant
vous seront envoyés sur
simple demande

(tel. 439030).

ob sich die Investitionen auch wirtschaftlich lohnen?

Luxemburg-Stadt und Luxemburg
insgesamt erhalten mit der Tram
eine neue moderne Identitdt, um
sich auch in der GroRregion als at-
traktives Zentrum und Wirtschafts-
standort, zu behaupten.

Zudem gilt es weitaus stirker als
bisher, auch die indirekten wirt-
schaftlichen Vorteile, die leider so
haufig vergessen werden, hervorzu-
heben.

Wieviel Staus werden erspart (und
somit auch Arbeitsausfalle, die sich
dkonomisch rechnen)? Nicht zuletzt
gilt es die verringerten Umweltscha-
den zu bedenken, die bereits heute
zu Kasse schlagen (Baumsterben,
Fral an historischen Gebauden), vor
allem aber auch auf Kosten der kom-
menden Generationen gehen. Auch
die Luftqualitat kann sich verbes-
sern: wer wei3, vielleicht kann die
moderne Regionaltram dazu beitra-
gen, dal® im jahre 2005 die Ozonbe-
lastungen im Sommer weniger hoch
sein werden, die Luftqualitat in und
um die Stadt Luxemburg insgesamt
verbessert wird.

Nicht zuletzt: die Lebensqualitat wird
Erheblichverbessert.

Si vous voulez soutenir les

taires dans leur démarche

moderne, vous pouvez virer

73418-86 de la fondation

note “Don

Plate-forme tramway

La rentabilité du projet

Il a eté analysé dans des d’études si
le projet du tramway sera éconami-
quement rentable. Les conclusions
sont evidentes: le projet de tramway
est & favoriser du paoint de vue econa-
migue - meme si 'on ne tient pas
compte de I'amelioration de la qualite
de vie, de I'amelioration de la qualite
de l'air difficile & exprimer en francs

et en Centimes.

associations signa-

en faveur d'un tramway

un don au CCP

Oeko-Fands avec la

moderne”.
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