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So gut das Angebot der &ffentlichen Transportmit-
tel auch sein wird: die wenigsten Menschen werden
ganz ohne Wagen auskommen. Es wird nie méglich
sein, alle Arbeitspldtze optimal mit den o6ffentlichen
Transportmitteln zu erschlieBen, in der Freizeit bie-
ten sich nicht immer die richtigen Busverbindungen
an u.a.m.

Den Verkehr umweit- und menschenvertraglicher zu
organisieren, bedeutet deshalb auch zu Uberlegen,
wie das Auto selbst noch besser eingesetzt werden
kann.

Vor allem auf zwei Ebenen bieten sich Mdglichkei-
ten an:

- So zeigt z.B. die rezent veréffentlichte Umfrage
des Transportministeriums, dal® bei einer Vielzahl
von Autofahrten nur eine Person im Wagen sitzt.

Oder aber, daf} zahlreiche Haushalte Gber mehre-
re Wagen verfiigen. Durch die Férderung des Car-
Sharings, der Mitfahrzentralen usw. ware es mog-

lich, so manche Fahrten gemeinsam zurlckzule-
gen und vielleicht auf einen “Zweit-Wagen” zu
verzichten;

Ebenso ist es sinnvoll, den Wagen besser mit
den anderen Transportmitteln abzustimmen. Wer
nicht Uber eine gute Buslinie bis zum nachsten
Bahnhof verfugt, wirde vielleicht trotzdem auf
den Wagen verzichten, wenn es eine gute
Abstellmdglichkeit fiir sein Fahrrad am Bahnhof
gibt.

Zudem gibt es bereits heute ausgekliigelte Systeme,
um die Zahl der Lastwagenfahrten herabzusetzen:
z.B. kann durch eine gute Zusammenarbeit zwi-
schen verschiedenen Geschaften und Auftraggebern
so manche Fahrt mit einem leeren Lastwagen ver-
mieden werden.




FORDERUNG DES
KOMBINIERTEN
PERSONENVERKEHRS

Beim kombinierten Personenverkehr
werden unterschiedliche
Transportmittel - Auto, Bus/Zug und
Fahrrad - hesser aufeinander
abgestimmt, so dafy der
Umweltverbund weitaus attraktiver
wird. Die Idee reicht vom Park & Ride
(der gleichzeitigen Verwendung von
Auto und Bus) bis hin zum Bike &

" Ride (der Kombination zwischen
Fahrrad und Bus/Beahn),

durch z.B. die Einrichtung von
Fahrradabstellanlagen an Bahnhdfen,
die Mitnahmemoglichkeit

des Fahrrads im Bus.
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Der neue Fahrrad-Zug der Luxemburger CFL ist auBerst
attraktiv. Es ware sinnvoll, wenn die CFL diesen Service

weiter ausbauen wirde.

DEN AUTOVERKEHR OPTIMAL MIT
DEM UMWELTVERBUND VERBINDEN!

Der einzelne Birger ist im Durchschnitt bereit, knapp 200
Meter zu Full zu gehen, um zur nachsten Bushaltestelle
oder zur Arbeit zu kommen (wobei die Bereitschaft gerin-
ger ist, wenn der FuRweg uber eine stark befahrene Stra-
Re fuhrt, schlecht beleuchtet oder sonstwie unangenehm
oder gefdhrlich ist). Nach diesem Prinzip werden in der
Regel auch die Bushaltestellen geplant: es wird soweit
wie mdglich versucht, dal jeder im Umkreis von 200
Metern zu einer Bushaltestellte wohnt/arbeitet/einkaufen
geht.

Derjenige, der Lust am Fahrrad fahren hat, ist sogar
bereit, Uber 3 km bis zum Arbeitsplatz, zur nachsten Bus-
haltestelle oder zum Bahnhof zu fahren. Auf dieser Idee
beruht das "Bike & Ride". "Bike & Ride" bedeutet, dal
der Einzelne von zu Hause aus mit dem Rad zum Bahn-
hof/zur néachsten Bushaltestelle fahrt und dann das Rad
dort abstellen kann oder aber im Zug/Bus mitnimmt. In
den Niederlanden nutzen mittlerweile mehr Leute das
Fahrrad, um zum Bahnhof zu gelangen, als den Bus! Ent-
sprechend stark wird das "Bike & Ride" dort geférdert.

Auf dieser optimalen Verbindung der verschiedenen Fort-
bewegungsmittel beruht die Idee des "kombinierten Per-
sonenverkehrs". Durch eine bestmégliche Verbindung soll
soweit wie mdglich versucht werden, den Autoverkehr auf
das notwendige Mindestmal zu reduzieren.
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EINE CHANCE FUR “BIKE & RIDE”
UND "PARK & RIDE" IN LUXEMBURG

im folgenden seien einige Vorschldge fur das “Bike &
Ride” sowie das "Park & Ride”, in Luxemburg angefihrt.
Wichtig ist erneut, an eine grenziiberschreitende Zusam-
menarbeit zu denken, so dal die folgenden Angebote
auch in unseren Nachbarldndern garantiert sind.

BIKE & RIDE

In Luxemburg gibt es heute nur eine sehr unzureichende
Infrastruktur fir den Bike & Ride-Verkehr. Lediglich eini-
ge wenige Gemeinden haben z.B. an den Bahnhaltestel-
len Abstellflachen bzw. diebstahlsichere AbschlieRmdg-
lichkeiten fir Fahrrader eingerichtet, auch an Bahnhofen
sind sie noch recht selten zu finden. Zudem darf das Fahr-
rad fast nie im Bus und recht selten in der Bahn mitge-
nommen werden.

Entsprechend gering ist der Anteil des Fahrrads am
Gesamtverkehr. Er liegt gemaR der Ende 1996 vorgeleg-
ten Umfrage des Transportministeriums bei unter 1%!
Dabei kénnte der Radverkehr auch in Luxemburg - trotz
seiner eher "fahrradunfreundlichen" Topographie - weit-
aus hoher sein. Regionen mit dhnlichen unginstigen Vor-
aussetzungen, wie z.B. in Suddeutschland oder der
Schweiz, zeigen auf, dal durch eine gezielte Férderung
des "Bike & Ride" das Fahrrad durchaus fir zahlreiche
Personen attraktiv ist.

Diebstahlsichere, iiberdachte Fahrrad-Abstellanlagen an

Bahnhofen sollten ein "MuR" sein. An gréReren
Bahnhéfen kdnnen auch Fahrradreparaturwerkstatten

aulerst sinvotl sein.

FAHRRADER UND BAHNHOFE
opTIMAL MITEINANDER VERBINDEN

Die Deutsche Bundesbahn bietet an 249 Bahnhd-
fen - vor allem in Urlaubsgebieten - zwischen Mai
und Oktober Fahrrader zum Verleihen an. An 109
Bahnhdofen gilt dieses Angebot ganzjahrig. Insge-
samt stehen Tausende von Fahrrddern zum Ver-
leih. Die Tagesgebihren liegen zwischen 6 und 8
DM, wenn sie mit der Bahn anreisen, ansonsten 10
bis 12 DM. Die Fahrrédder missen in der Regel am
gleichen Bahnhof wieder abgegeben werden, Aus-
nahmen werden am Bahnschalter mitgeteilt. Wird
das Fahrrad an einem anderen Bahnhof abgelie-
fert, sind zusatzlich 4,60 (Bahnfahrer) bzw. 9,50
DM (Nichtbahnfahrer) zu zahlen.

Die Bundesbahn bietet in eigenen Informationsbro-
schirren auch besondere Radtourenvorschlage an.

An Uber 250 Bahnhdéfen in der Schweiz - auch in
GrofRstadten - werden Fahrrader vermietet. Es ste-
hen uber 4.000 hochwertige Fahrrader zur Verfi-
gung. Basis-Modell (6 Gang), Mountain Bike (18
Gang), Kinderfahrrader und Kinder-Mountainbikes
sowie spezielle verstdarkte Modelle fir den Got-
thard werden angeboten. Kindersitze sind gratis.
Die Tagesgebuhr fir eine Familie mit beliebig vie-
len Kindern betragt 39 SFR. An allen Bahnhéfen
werden Fahrradtouren mit der Bahn angeboten.
Die Pauschalpreise beinhalten die Anreise mit der
Bahn, die Fahrradmiete und eine Unfallversiche-
rung. Erganzend ist in der Schweiz ein Reisefihrer
mit "Vierzig maflgeschneiderten Routen" fir Miet-
velos der Bahn erschienen.

In den Niederlanden, in Osterreich und der
Schweiz ist die Mitnahme von Fahrradern in fast
allen Ziigen, auBer den Intercities / Eurocities,
erlaubt.

Vor allem fur die einheimische Bevdlkerung bieten
die Braunschweiger Verkehrsbetriebe einen gratis
Fahrrad-Bus an.

Zwischen \Wanne-Eickel und Recklingkhausen, in
Julich, Hannover, Radolfzell, Kassel, Wuppertal,
Bremen, Pinneburg und Ratzeburg fahren weitere
besondere Fahrrad-Busse.
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"DEM VELO ENG CHANCE"

1993 hat der Mouvement Ecoiogique, die “Letzebuer-
ger Velosinitiativ” sowie die Stiftung Oeko-Fonds eine
Studie Gber das Fahrrad in Luxemburg erstellen las-
sen, die unter dem Motto "Dem Velo eng Chance"
stand.

In dieser Studie wurde detailliert dargelegt, welche
Anstrengungen in Luxemburg gemacht werden kén-
nen, um dem Fahrrad als Transportmittel im Alltag
endlich eine Chance zu geben. An dieser Stelle seien
nur stichwortartig einige Vorschlage aus der Broschi-
re angefihrt:

Fahrradabstellmdglichkeiten in Geb&uden und im
StraRenraum, die Schutz vor Diebstahl und
Beschadigung sowie leichten Zugang bieten;

- Bike & Ride und Fahrradmitnahme in Zigen und
ggf. in Bussen;

- die Einrichtung von Fahrradstralen;

die Gestaltung von sogenannten "Veloweichen",
d.h. einer eingebauten Insel, die ein fahrdynamisch
schnelles Rechtsabbiegen der Kraftfahrzeuge ver-
hindert;

- die Einflhrung eines Ampelvorlaufs an schwierigen
Knoten von Hauptverkehrsziigen, wobei der Rad-
fahrer vor dem Kraftfahrzeugverkehr in gleicher
Richtung in den Knoten féhrt;

- die Gestaltung von bus- und fahrradvertraglichen
Plateaupflasterungen;

- die Einrichtung "aufgeblasener Fahrradstreifen”,
einer Vorfahrspur mit Aufstellflache;

- die Genehmigung des Zugangs des Fahrrads zu
verschiedenen Einbahnstrallen in gegensatzlicher
Richtung des Verkehrs;

die Einrichtung baulich abgetrennter Radwege;

die Freigabe bestimmter FuRgangerzonen fir den
Radverkehr;

die Forderung von Tempo-30-Gehieten;

die Einrichtung von Fahrradabstellanlagen kombi-
niert mit Gepackdepots...

Die Liste kdnnte noch weiter fortgesetzt werden, sie
soll verdeutlichen, daR weitreichende MaBRnahmen zur
Férderung des Radverkehrs notwendig sind: alleine
das Bike & Ride zu foérdern, wirde nicht die
erwiinschten Resultate bringen, ist aber sonder Zwei-
fel sehr wichtig.

Die Broschiire "Dem Velo eng Chance" enthalt aus-
fuhrlichere Informationen zum Thema und kann durch
Uberweisen von 60.- LuF auf das CCP 39217-29 des
Mouvement Ecoiogique bestellt werden.

STARKER DURCH

Wenig b rerbindung

Von Raemerich aus bequem
in die Hauptstadt

In Esch-Alzette wurde unweit der Autobahn eine neue Park
& Ride - Anlage errichtet. |e naher am Wohnort, um so
sinnvoller kénnen derartige Installationen sein. Direkt am
Arbeitsplatz gelegen sind sie jedoch mehr denn umstritten.
Wird eine neue Anlage mit einem ausgekliigelten Bussystem
bedient, so ist dies sonder Zweifel ein wichtiges Instrument

zur Verkehrsvermeidung.

Gemeinden, Verkehrsbetriebe und Transportministerium
kénnten so manche Verbesserung in die Wege leiten.
Neben der Einrichtung von Radwegen bieten sich u.a. fol-
gende Initiativen an:

- Einrichtung von abschlieBbaren Fahrradabstellanlagen
an Bahnhdéfen und groReren Bushaltestellen;

- Systematischer Verleih von Radern an Bahnhéfen;

- Bessere Mdglichkeiten, um das Fahrrad im Bus und
Zug zu transportieren (z.B. auch auf einem aulenlie-
genden Gestell oder in einem Anhénger);

- Schaffung von Fahrradstationen mit den drei klassi-
schen Betriebszweigen "Fahrradparken", "Fahrradver-
mietung"und "Reparatur/Service/Information”.

(Anmerkung: Weitere Anregungen wurden bereits in der
Studie des Buros Bis, die im Auftrag der “Léizebuerger
Velosinitiativ", des Mouvement Ecoiogique und der Stif-
tung Oeko-Fonds angefertigt wurde, erstellt).
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PARK & RIDE

Park & Ride-Pldtze wurden bisher vor allem an der Peri-
pherie der Stadt Luxemburg angesiedelt. Diese finden in
der Regel groflen Anklang, sie sind aber in der derzeiti-
gen Form umstritten. So wird bedauert, daR der Verkehr
z.B. erst auf dem Gebiet der Stadt Luxemburg auf den
Bus umgeleitet wird. Sinnvoller wére es, die Autofahrer
noch frilher zum Umsteigen zu motivieren (z.B. am Anfang
der Escher Autobahn - die "Park & Ride”- Anlage in “Rae-
merich” ist deshalb als positiv zu bewerten). Es mifte
deshalb mehr darauf geachtet werden, nicht nur die Stadt
Luxemburg zu entlasten und die Parkplatze nahe am
Arbeitsort einzurichten, sondern naher am Wohnort. So
kénnte noch mehr Verkehr vermieden und auch andere
Ortschaften entlastet werden.

Vor altem angesichts der zahlreichen Grenzganger ware es
sinnvoll, allgemein Uber ein Konzept fir die Ansiedlung
neuer Park & Ride-Anlagen in Luxemburg nachzudenken
(insbesonders auch in Verbindung mit den Zielbussen von
Baustein u). Es ware z.B. sinnvoll Uber Anlagen an der
deutschen, belgischen und franzésischen Grenze, in der
Nahe der Autobahnen, nachzudenken. Ebenso bietet es
sich an, Mafnahmen fir den aus dem diinn besiedelten
Norden in die sldlichen Regionen fahrenden Autoverkehr
zu treffen.

Velo-Kuriere in Luxemburg-Stadt: schneller, umweltscho-

nender und billiger als streRige Autofahrten im Stau

FAHRRADSTATION IM
HAUPTBAHNHOFHAMM

Im April 1997 beginnt die Stadt Hamm in ihrem
Hauptbahnhof mit dem Bau einer Fahrradstation, die
im Oktober in Betrieb gehen soll. Die Station, die auf
2000 m2 in einer ehemaligen Gepackabfertigung
errichtet wird, soll neben 500 Uberdachten und
bewachten Stellpldtzen Uber eine Servicestation ver-
fugen, an der Mitarbeiter kleinere Reparaturen an
Fahrradern durchfiihren, Ersatzteile und Radkarten
verkaufen sowie Fahrréder verleihen. AuRerdem soll
die Station einem Fahrradkurierdienst Raum bieten.
Die Baukosten fiir die Radstation betragen ca. eine
Million Mark, von denen das Land Nordrhein-Westfa-
len 80 Prozent aus Mitteln eines Férderprogramms zur
Verfligung stellt, das den Bau von 100 Fahrradstatio-
nen im Bundesland zum Ziel hat. Pro Tag ist eine
Parkgebihr von einer Mark vorgesehen, pro Monat
zwolf Mark. Insgesamt rechnet die Stadt mit 15
Arbeitspléatzen, die teilweise aus den Park- und Servi-
cegebihren finanziert werden; er wurden aber auch
Mitte! fur ArbeitsbeschaffungsmalRnahmen und aus
dem Programm "Arbeit statt Sozialhilfe" beantragt.

In Ziirich werden im Rahmen der Aktion

“Ziiri-Velo” gratis Fahrrdader vermietet.
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VORARLBERGER MOTIVIEREN DAS MOTTO: UMSATTELN
ZUM UMSATTELN AUF'S BikE: G‘rund genug f[]_r d.ie Vorarlberger, 1993 eine europaweit
LUST AUF'S RADELN MACHEN einmalige, vorbildliche Aktion fur das Radfahren zu star-

ten. "Der Bau von Radwegen und Abstellplatzen ist zu
wenig", so Hellrigl damals. Neben Werbung auf Plakaten

Anfang der 90erJahre nahmen und in Anzeigen unter dem Slogan "umsatteln" veranstal-
Dr. Manfred He’fﬁ‘ijl’ und seine Kollegen ten die Vorarlberger Fahrradfeste, Lotterien, Wettbewer-

vom Umweltinformationsdienst be, autofreie Tage und Malaktionen fir Kinder. Uber 40
Gemeinden und 35 Unternehmen machten mit, In kurzer

I.br'ar[berg dle tagllChe Fahrt lhrer Zeit war das Radfahren Thema Nummer eins.
Landsleute zur Arbeit unter die Lupe.
Ihr verbliiffendes Ergebnis: "Fast 70 Mit DEM RAD ZUR ARBEIT
Prozent derAFbeitSW@ge sind kiirzer Zu Beginn der Aktion informierten sich 35 Vorarlberger
als 5Kilometer, lie/o’en sich also Firmen, wie sie das Radfahren férdern kénnten. Betriebli-

. . . he Urnweltgruppen entwickelten zahlreiche ldeen und
bequem in hochstens 20 Minuten &
9 setzten sie um. Die 105 Angestellten bei GIKO-Verpackun-

zuriicklegen. Da die Wege zur Arbeit gen in Weiler erhilien eine Mobilitatsanalyse mit Vor-
fast immer durch starkfrequentierte schldgen fir einen anderen Weg zur Arbeit. Direkt vor

5 . . dem Firmeneingang lieR die Werksleitung einen Fahrrad-
ebietefiihren, wo die 3
Gebie ef Gy Lk d schuppen bauen. Ubertragbare Netzkarten fir den Ver-

durchschnittliche GeSChWindigkeitmit kehrsverbund kénnen die Angestellten kostenlos auslei-
dem Auto Oﬁ unter 20 km/h liegt, ist hen. Der Kniiller: das wdchentliche Verkehrslotto. Ist die

. . . Person, deren Los gezogen wird, zu Ful®, mit Rad, Bahn
der Radfahrer meist nicht viel Py i :
oder Bus gekommen, erhdlt sie 500 Schilling. Wenn sie

langsamer als der Autofahr er. mit dem Auto da ist, wandert das Geld in den Jackpot,
Manchmalsogar schneller, wenn man und es gibt in der folgenden Woche mehr.
eventuelle Staus und die Die Werksleitung der Wolfrod AG, Produzentin von

. Strumpfwaren, schaffte zunachst Dienstfahrréder an, rich-
Parkplatzsuche einrechnet. Ganz : s : : :
tete eine "Pumpstation" ein und bietet seit 1994 einen

abgesehen davon ist Radeln gesund Reparaturservice fir die Bikes der 900 Angesteliter an.
und bl”lg und garantiert Eine Gebrauchtradbérse am schwarzen Brett und ein Fahr-
lc'irm— und ()zonﬁ'ei. 2 radflohmarkt sorgten fiir die nétigen Fahrzeuge. Zu den
: Betriebsausfligen ging's in den vergangenen Jahren mit
dem Fahrrad.

DAS AUTO BLEIET IN DER GARAGE

Auch wenn nicht alle Unternehmen den Erfolg ihrer Aktion
statistisch Uberprifen, die vorliegenden Ergebnisse zei-
gen, dal sich die Muihe lohnt. Kamen bei Wolford 1993
noch 45 Prozent mit dem Auto oder Motorrad zur Arbeit,
so waren es ab 1994 nur noch 20%. Die Zahl der Radfah-
rerinnen steigerte sich von 18 auf 31 Prozent. Beim Tex-
tilhersteller Olz GmbH in Rankweil verzichten mittlerweile
74 Prozent auf das Auto und fahren mit Rad oder Bus.

POSITIVE NEBENWIRKUNGEN

Unternehmen, die betriebliche Umweltkampagnen dieser
Art organisieren, berichten regelméRig, daB sich "das Wir-
Gefuhl und der Zusammenhalt dadurch steigern."

Aus Globus 97

Fahrradtréager kénnen auch auBerhalb von Bus oder

Stadtbahn angebracht werden. Die Verbindung

80 zwischen den beiden Transportmitteln ist

auf jeden Fall sinnvoli.
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ZaHLREICHE AKTEURE KONNEN UND SOLLTEN
HIER IHRE VERANTWORTUNG UBERNEHMEN:

Die Verkehrsbetriebe und die CFL werden aktiv: Die
Busbetriebe und die CFL kdnnten sehr konkrete Maf3-
nahmen zur Férderung des "Park & Ride” treffen, so
z.B. die Parkmoglichkeiten fir Fahrréader verbessern
u.a.m.

Gemeinden / Staat mischen sich ein: Ebenso kénnen
aber auch der Staat und die Gemeinden Fahrradstan-
der einrichten, die Schaffung von Park & Ride Anlagen
initiieren, Pilotprojekte in die Wege leiten...

Transportministerium als Vorreiter: Das Transportmini-
sterium konnte eine initiierende Rolle Ubernehmen,
u.a. im Zusammenhang mit Pilotprojekten. Vor allem
ist es aber notwendig, dall das Transportministerium
die Kooperation mit dem Ausland anstrebt, damit z.B.
bereits an der Grenze Park & Ride Anlagen errichtet
werden, Abstellanlagen fur Fahrrader garantiert sind
u.a.m.

Es ware wichtig, wenn am Bahnhof in Luxemburg

Stadt ein Fahrradverleih installiert werden wiirde.

Zug und Fahrrad:

gemeinsam sind sie stark.

NOTWENDIGE SCHRITTE
FUR EINE FUSSGANGERFREUNDLICHE
PLANUNG

In Trier hat der Bund
far Umwelt- und
Naturschutz gemein-
s Betepie oo Trver nrensizo sam mit anderen
Organisationen eine
sehr interessante Initi-
ative ergriffen, um
den FuBgéangerver-
kehr zu fordern. Ziel
ist bei der Verkehrs-
planung starker den
FuRgénger zu beriick-

_ 'Notwendige SCHRITTE fir eine
~* fuBgangerireundiiche Planung

st i Ve i, S W

- sichtigen: denn nur,

wenn zu FuB gehen
sicher ist, wenn Strallen attraktiv gestaltet sind u.a.m.
ist der Einzelne bereit, fur kurze Strecken auf sein
Auto zu verzichten. Zu Full gehen ist ein direkter
Gewinn fur die Lebensqualitdt und wiirde das Leben
zudem etwas erleichtern: statt ein Kind zur Schule zu
fahren, da man glaubt der Schulweg sei zu gefahrlich,
erlauben sichere Wege, dal® Kinder sich wieder allei-
ne auf die StraRe wagen und zur Schule gehen.

Die Trierer Broschire gibt in diesem Zusammenhang
interessante Anreize. Der interessierte kann aber auch
eine Literaturliste per Gréngen Telefon des Mouve-
ment Ecotogique 439030 nachfragen.
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DAS AUTO TEILEN
UND so DIE UMWELT
UND DIE BRIEFTASCHE

SCHONEN

Beim "Car-Sharing" nutzen mehrere
Personen gemeinsam ein Fahrzeug.
Nutzniefer ist natiirlich der
Geldbeutel, aber auch die Umwelt.
Attraktiv an der Idee des “Ceir-
Sharings” ist zudem, daf3 derart dem
Einzelnen die Arbeiten fiir den
Unterhalt der Wagen abgenommen
werden, er nach Bedarfauf
unterschiedliche Wagenmodelle
zuriickgreifen kann u.a.m. Beim Car-
Sharing ist eine gute Organisation
besonders wichtig: z.B. mufs auf
Abruf immer ein Wagen in direkter
Ndéihe verfiigbar sein. Die Praxis im
Ausland hat gezeiot, daf dies
problemlos moglich ist und die
Nutzer sehr zufrieden mit dem
Car-Sharing-Angebot sind.

Wer weniger als 10.000 km Auto im jahr fahrt, kann

auslandischen Erfahrungen zufolge jahrlich bis zu
300.000.- Flux sparen, wenn er sich an einer

Car-Sharing Initiative beteiligt.

CAR-SHARING AUF

ring

Auto-Teilen als Baustein eines
umweltvertriglicherVerkehrssystems

Das Auto-Teilen erlaubt es dem Einzelnen erhebliche Gel-

der einzusparen. Zudem muf er sich nicht mehr um die

Wartung des Autos u.a.m. kiimmern.

CAR-SHARING - POSITIV FUR UMWELT,
GELDBEUTEL UND LEBENSQUALITAT

Beim "Car-Sharing" besitzen mehrere Personen gemein-
sam einen Wagen. Durch das "Gemeinschaftsauto" soll
die Zahl der Privatwagen und -fahrten reduziert werden.

In der Regel nutzen zehn bis fiinfzehn Personen gemein-
sam ein Car-Sharing-Auto, so daB fur ein einziges Car-
Sharing-Auto leicht funf Autos eingespart und funf weite-
re erst gar nicht angeschafft werden. Dies wirkt sich
natlrlich positiv auf die Umwelt und die Brieftasche aus.
Zudem fahren Car-Sharing-Nutzer weniger Auto als der
Durchschnittsfahrer, da sie sich &fter und bewuBter fir
die offentlichen Transportmittel und das Fahrrad entschei-
den oder einfach zu Fu gehen.

So ist beim Car-Sharing das Auto nicht unbedingt das
"Hauptverkehrsmittel", es wird lediglich in bestimmten
Situationen als Ergénzung zu den anderen Transportmit-
teln - Fahrrad, Bus und Bahn - genutzt.

1988 wurde in Berlin die erste deutsche Car-Sharing-Orga-
nisation gegriindet. Die Anfange des organisierten Auto-
teilens im deutschsprachigen Raum gehen aber schon auf
das )ahr 1948 zurlck, als sich in Zurich die erste “Selbst-
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fahrergenossenschaft” SEFAGE grindete. In Deutschland
gibt es heute in etwa 40 Stadten Car-Sharing-Organisatio-
nen.

Seit Ende der 8oer |ahre gibt es in vielen européischen
Stadten und Regionen “Car-Sharing-Organisationen”, die
sich 1991 in einem Européischen Dachverband “European
Car Sharing (ECS)” zusammengeschlossen haben. Dieser
unterhélt seine Geschéftsstelle in Bremen.

Der Stellenwert des Car-Sharings im Umweltverbund wird
z.B. dadurch ersichtlich, daB, unter dem Slogan “CO20PE-
RATION”, die Deutsche Bundesbahn und der ECS, unter
der Schirmherrschaft des deutschen Bundesverkehrsmini-
sters, Aktionstage durchfiihrten.

VON DER THEORIE ZUR PRAXIS -
CAR-SHARING IN LUXEMBURG

In Luxemburg gibt es bislang noch kein Car-Sharing-Ange-
bot. Es bietet sich also formlich an, in diesem Bereich
aktiv zu werden, wobei die besondere Situation Luxem-
burgs beriicksichtigt werden muB: die Siedlungsstruktur,
die Bevélkerungszahl, die Grenzganger...

Erleichtert wird die Aufgabe dadurch, dal die Luxembur-
ger Bevdlkerung ein Gberdurchschnittliches Einkommens-
und Bildungsniveau hat, was erfahrungsgemal} ein giin-
stiger N@hrboden fiir das Autoteilen ist.

Insofern mul zunadchst das Potential fir Car-Sharing in
Luxemburg festgestellt und ein eigenes Konzept gefunden
werden. Hierfir werden inhaltliche und organisatorische
AnstoRe, Kooperationspartner und finanzielle Mittet
gebraucht.

Sollte es einmal nicht klappen und kein Wagen verfugbar

sein, dirfen Car-Sharing-Benutzer - ohne weitere

Mehrkosten - auch mal mit dem Taxi fahren.

DAS CAR-SHARING:
EIN GEWINN FUR ALLE!”

GESELLSCHAFTLICHE VORTEILE

Schiitzt die Umwelt: Car-Sharing verringert den Auto-
verkehr und damit die Schadstoffemissionen, den
Larm und den Energieverbrauch.

Weniger Autos: Damit werden die Ressourcen
geschont, Umweltbelastungen durch die Autoproduk-
tion verringert und der Automullberg verkleinert.

Mehr Platz: Wo frilher "Stehzeuge" ahgestellt wur-
den, kann Freiraum geschaffen werden fir Fahrradab-
steltplatze, Grunflachen und Gehwege.

Weniger Verkehr: Car-Sharer fahren weniger Auto als
zuvor. Stralen und Stédte werden entlastet und ruhi-
ger. Weniger Unfélle und Staus koénnen eine Folge
von Car-Sharing sein.

Schadstoffarme Autos: Car-Sharing-Organisationen
verfligen Uber Autos, die sparsam im Verbrauch und
schadstoffarm sind. Beim Kauf dieser Autos wird der
jeweils neueste Stand der Fahrzeugtechnik genom-
men.

PERSONLICHE VORTEILE:

Weniger Kosten: Die Fixkosten der Autos, die meist
mehr als die Halfte der Autokosten ausmachen, wer-
den auf viele Nutzer aufgeteilt, Der einzelne zahlt nur
so viel, wie er fahrt. Gespart werden oftmals mehrere
hundert Mark pro Monat.

Bewufiter Autofahren: Car-Sahring schafft durch seine
Tarife ein BewuBtsein fir die wirklichen Kosten des
Autos. Erfahrungen zeigen, dal® die Fahrten von Auto-
teilern um etwa die Halfte zuriickgehen. Das Auto

wird nur dann benutzt, wenn es wirklich gebraucht

wird.

Weniger Arbeit: Wartungs- und Reparaturarbeiten
werden von den Car-Sharing-Organisationen uber-
nommen. Der Einzelne spart damit Zeit.

Mehr Auswahl: Car-Sharing-Organisationen verfligen
Uber verschiedene Autotypen. Mitglieder kénnen z.B.
zwischen Kleinwagen und Transportern wahlen, je
nach Bedarf.

* zitiert vom Alternativen Verkehrsclub Deutschland
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BREMEN: VORREITER IN
SACHEN CAR-SHARING

In Bremen (530.900 Einwohner) teilen sich heute
bereits fast 1.000 Menschen ein Fahrzeugkollektiv von
50 Fahrzeugen, die an verschiedenen Standorten im
Stadtgebiet abgestellt sind. Jeder hat Zugang zu allen
Fahrzeugen. Angeschafft werden nur Neuwagen, die
hohen Umweltstandards geniigen. Das Fahrzeugkol-
lektiv umfaBt Kleinwagen, Kombis, einen Bus, einen
Kleintransporter mit Hebebiihne fiir Rollstuhlfahrer,
Anhanger usw. An mehreren Standorten befinden sich
Service-Saulen mit Kindersitzen, Dachgepacktragern,
Schneeketten usw.

Die Mitglieder konnen jedes Fahrzeug an allen Stand-
orten buchen; das System ist so angelegt, daBR die
Buchungssicherheit bei etwa 90% liegt (d.h. in nur
etwa 10% der Falle wo ein Wagen benétigt wird, gibt
es Wartezeiten, bis ein Wagen frei ist, wobei in die-
sen Fallen andere Transportmdglichkeiten, wie z.B.
das Taxi, angeboten werden).

Die Mitglieder tanken bargeldlos und rechnen nur die
tatsdchlich gefahrenen Kilometer ab. Durch monatli-
che Einziehung vom Konto ist der Birokratieaufwand
fur die Mitglieder denkbar gering. Die Fahrzeuge wer-
den vom Wagenmeister der Car-Sharing-Organisation
gewartet und gepflegt.

Als zusatzlicher Service konnen die Car-Sharing-Mit-
glieder in den Taxis einer der groRen Taxizentralen
bargeldlos fahren, Bahnfahrkarten telefonisch bestei-
len (der Fahrradbote bringt sie ins Haus) und etliche
andere Zusatzangebote nutzen. Die Abrechnung
erfolgt zusammen mit der Einziehung der Kfz-Fahrtko-
sten.

Car-Sharing lohnt sich finanziell fiir alle Autofahrer,
die weniger als 10.000 Kilometer pro Jahr fahren und
fur die Fahrt zur Arbeit nicht auf das eigene Auto
angewiesen sind. Tatsdchlich liegt die Kilometerlei-
stung der meisten Autoteiler deutlich unterhalb des
rechnerischen “Break-Even-Points” (in Bremen fahren
nur wenige Mitglieder tber 5.000 km/Jahr).

Auch wurden inzwischen Uber einige kleine und mitt-
lere Betriebe Car-Sharing-Mitglieder geworben, wie
das Gesundheitsamt mit etwa 60 angemeldeten Fahr-
berechtigten. Im Gegenzug werden die Fuhrparks der
Betriebe abgespeckt oder klein gehalten.

CAR-SHARING AUF

Das Vorteil des Car-Sharing: lhnen steht nicht nur

ein normaler Personenwagen zur Verfligung, sondern
auf Bedarf konnen Sie z.B. auch auf einen

Kleintransporter zuriickgreifen

Der ECS unterstitzt die Neugriindung von Car-Sharing-
Organisationen durch Know-How-Transfer. Diese Unter-
stlitzung wird in der Regel durch Start-Informationen fiir
die Initiatoren eingeleitet. Im weiteren Verlauf begleitet
der ECS dann die Konzeptions- und Griindungsphase mit
mehreren Workshops vor Ort, die mit den Initiatoren und
ihrem "Umfeld" (insbesondere den Gemeinden und Ver-
kehrsbetrieben) durchgefiihrt werden.

Am schwierigsten ist die Suche nach einem geeigneten
Betreiber. Der ECS bemdiht sich in der Regel hierfur die
Stadte oder Regierungen zu gewinnen. Derzeit ist bei-
spielsweise in Edinburgh der Aufbau einer Car-Sharing-
Organisation in Planung; Promotor ist die Stadt Edin-
burgh, der ECS assistiert.



DEM VORMARSCH

Vom Stand "Null" aus werden etwa 2-3 Jahre gebraucht,
bis es zur Griindung einer neuen Car-Sharing-Organisation
kommt. Ab dem Zeitpunkt, wo ein ernsthaft gewillter Tra-
ger gefunden ist, braucht man noch ungefahr ein halbes
bis ein dreiviertel Jahr.

Das Car-Sharing mifte entsprechend prioritdr vom Staat
in die Wege geleitet werden. Es gilt bewul3t nach einem
Betreiber Ausschau zu halten (z.B. iiber eine Ausschrei-
bung), die Grundvoraussetzungen zu untersuchen, bei der
Offentlichkeitsarbeit und der Werbung zu helfen sowie in
einer Startphase eine finanzielle Hilfestellung zu geben.
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Es gibt im Ausland mittlerweile zahlreiche Initiativen
zum "Auto teilen". Es wére an der Zeit, auch in Luxem-

burg dieser Idee zum Durchbruch zu verhelfen

VARIANTEN FUR
CAR-SHARING-ANGEBOTE:

Die Car-Sharing-Organisationen haben unterschiedli-
che Rechtsformen, es gibt GmbHs, Genossenschaften
und Vereine. Die Tendenz geht zur Professionalisie-
rung und damit in Richtung klassischer Unternehmen.
Eine andere Hauptrichtung bilden die Genossenschaf-
ten (vor allein in der Schweiz).

Eine ganz andere Form des Car-Sharings gibt es beim
Deutschen Luftfahrtkonzern "Lufthansa": In Frankfurt
steht den Bediensteten ein Fahrzeugpark von 600
Fahrzeugen zur jederzeitigen privaten Benutzung zur
Verfligung. Der Fahrzeugpool ist in einem eigenen
Parkhaus untergebracht. Das System ist hochmodern
und benutzerfreundlich ausgestattet und ermdglicht
dem Unternehmen, die Zahl der normalen Beschaftig-
tenparkplatze knapp zu bemessen oder zu reduzieren.
Die Hamburger Lufthansa-Werft hat ebenfalls mit dem
Aufbau eines Pools begonnen (derzeit ca. 60 Fahrzeu-

ge).

NACHBARSCHAFTSAUTO ALS
SINNVOLLE ALTERNATIVE

Dort, wo das "Car-Sharing" nicht flachendeckend
angeboten werden kann, bietet das Nachbarschafts-
auto eine sinnvolle Alternative, um auf einen eigenen
Wagen verzichten zu kénnen, trotzdem mobil zu blei-
ben und sogar Geld zu sparen.

Dabei handelt es sich im Gegensatz zu den organisier-
ten Modellen des Autoteilens um kleine Gruppen von
Privatpersonen, die gemeinsam eines oder mehrere
Autos nutzen. Nachbarschaftliche Modelle beruhen
meist auf personlichen Kontakten weniger Personen.
Es gibt, grob gesehen, zwei verschiedene Mdglichkei-
ten der Organisation:

Mitbenutzung: A besitzt ein Auto und stellt es B (C,
D....) zur Verfugung. B (C,D...) beteiligt sich an den
Kosten. Es gibt Eigentumer und Nichteigentimer
des Autos.

- Gemeinschaftlicher Autobesitz: A verkauft B (C,D...)
die Halfte oder einen Teil des Autos. Sie sind Mit-
eigentimer des Wagens und teilen sich fortan Nut-
zen und Lasten. Es gibt auch Nachbarschaftsmo-
delle, bei denen sich etwa 20 Personen drei
Wagen teilen.

Die Bedingungen einer gemeinschaftlichen Autobe-
nutzung sollten in einem Vertrag festgehalten werden.
Dies betrifft insbesondere die Kilometerkosten, anfal-
lende Reparaturen, Reinigung, Versicherung usw.
Der “alternative Verkehrsclub Deutschland” bietet fur
das Nachbarschaftsauto einen Mustervertrag an, der
die gemeinsame Nutzung eines Autos durch mehrere
Personen regelt. Dieser Mustervertrag kann beim
Mouvement Ecologigue (Tel. 439030) bestellt werden.
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GEMEINSAM

FAHRGEMEINSCHAFTSBORSE o e
(MITFAHRERBORSE) IN

Im Durchschnitt fahren in Luxemburg in einem Auto [edig-
LUXEMBURG GRUNDEN lich 1-2 Personen mit, d.h. es bleiben zahlreiche Platze

frei. Ziel der Mitfahrborse ist es, daR auch diese freien
Sitzplatze genutzt werden.

Das Konzept der Mtfahrerb(jrse ist Es geht also darum, den Autoverkehr - der auch bei den

. bestmdglichst organisierten Transportmitteln nicht ver-
recht einfach: Es geht darum, dafs an —— g s
mieden werden kann - besser zu organisieren. Wenn z.B.

zentralen Stellen (z.B. in Betrieben) die Reisezeiten mit Bus/Bahn unzumutbar lang sind, hau-
ermittelt wird, wer welchen Weg figes Umsteigen notwendig ist, bietet sich die Bildung
S 0 Fah inschaff ’
zuriicklegen muf3 und ob es nicht Yot ghrgemelnchaiten’

m()'glich wdre, zu mehreren Personen Nach Einschatzung der Enquete-Kommission "Klima und

. . Mobilitat" des deutschen Bundestages wirde eine Ver-
gemeinsam zut fabren. Um derartige besserung der Sitzplatzauslastung bei Autos dazu beitra-

Mitfabrerborsen zu organisieren, gen, die C02-Emissionen durch den Verkehr um 25-30%

konnen sowohl das zUleduzioen;

T?ansportministerium als auch Dabei so‘I.Ien dlle Fahrgememschgften nicht in Konkurrenz
zu den d&ffentlichen Transportmitteln stehen. Im Gegen-

Betrzebe, Gewerkschaften und teil: Untersuchungen in Deutschland und den USA bele-

Verkebrshetriebe eine entscheidende gen, daR der &ffentliche Transport sogar starker genutzt
wird, wenn die Fahrgemeinschaften als Ergadnzung - und
nicht als Alternative - zu den 6ffentlichen Transportmitteln
angeboten werden. Deshalb gibt es in den Nachbarlan-
dern sogar Beispiele fiir Verkehrsbetriebe, die sich in der
Fahrgemeinschaftsvermittlung engagieren.

Rolle iibernehmen.

Beispiele aus dem nahen Ausland und der USA zeigen,
wie die Bildung von Fahrgemeinschaften auch vom
Arbeitgeber geférdert werden kann, z.B. durch:

- eine bevorzugte Zuteilung von gut gelegenen Parkplat-
zen an Fahrgemeinschaften;

- das Erheben von geringeren Parkplatzgebiihren;

- das Erstellen von Fahrgemeinschaftshdrsen durch
einen Aushang am "Schwarzen Brett", in der Zeitung
des Betriebes, eines besonderen Services (mittels PC,
unter dem Motto: Suche - biete);

- das Angebot von sogenannten "Mobilitdtsgarantien":
falls ein Mitarbeiter seine Fahrgemeinschaft "verpaf3t",
z.B. weil er auf Wunsch des Arbeitgebers langer im
Betrieb bleibt, ein Familienmitglied erkrankt ist 0.a.;
kann er auf Kosten des Arbeitgebers ein Taxi benut-
zen;

- eine gezielte Beratung in punkto Steuern, Versiche-
rung, Kosten, Reisezeitvergleich mit Alternativen,
Abrechnung, Routenplanung usw.;

Laut einer Umfrage des Transportministeriums - eine Werbung und "Stimmungsmache" fir Fahrge-
fahrt in so manchem Wagen lediglich eine meinschalten.
Person mit. Durch gezielte MaBnahmen zur Fir viele der genannten Ansétze gibt es praktische Bei-

spiele, auch auBerhalb geférderter Modellprojekte.
Foérderung von Fahrgemeinschaften kénnte

dieser Prozentsatz erheblich erhoht und das
Verkehrsaufkommenwesentlich
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AHREN

EINE MITFAHRZENTRALE
FUR LUXEMBURG

Schétzungsweise bleiben in Luxemburg tdglich ca.
350.000 bis 400.000 Sitzpldtze auf dem Hinweg zur
Arbeit frei. Hier besteht also theoretisch ein grofRes
Potential fur eine Mitfahrzentrale.

Trotzdem gibt es bisher in Luxemburg keine Adresse oder
Telefonnummer, unter der sich Interessenten von Mitfahr-
moglichkeiten melden kénnten.

Es ist deshalb unbedingt notwendig, dal in Luxemburg
grundsétzlich untersucht wird, ob Interesse an einem der-
artigen Service besteht. Wenn ein ausreichendes Potenti-
al festgestellt wird, sollte eine professionell arbeitende
Fahrgemeinschaftszentrale fur Luxemburg (Biete-Suche-
Borse fir alle Reisezwecke, feste Fahrgemeinschaften,
sporadische Mitfahrgelegenheiten, Berufsverkehr, Reise-
und Freizeitverkehr) eingerichtet werden.

Diese sollte auf lange Sicht unter der Verantwortung des
nationalen Verkehrsverbundes arbeiten. Kurzfristig kénn-
ten erste Schritte vom Transportministerium und von gro-
Ren Verkehrsbetrieben initiert bzw. von der Mobilitéts-
zentrale Ubernommen werden.

Die Einrichtung einer zentralen Stelle bietet sich an, weil
eine erfolgreiche Vermittlung von Fahrgemeinschaften nur
auf der Basis "groRer Zahlen" (Interessenten) mdglich ist,
was besonders auf die Vermittlung regelmaRiger Fahrge-
meinschaften im Berufsverkehr zutrifft. Ebenso ist eine
besondere Telefonnummer und die Nutzung der moder-
nen Telekommunikation notwendig: Telefon, Fax, Inter-
net, 8TX.

Neben dem Aufbau einer zentralen Fahrgemeinschaftshér-
se ist aber vor allem auch eine aktive Werbung notwen-
dig.

Es bietet sich nattrlich auch die Méglichkeit an, auf der
Ebene von einzelnen Betrieben Mitfahrgelegenheiten zu
organisieren. Denn in einem Betrieb begegnen sich tag-
lich Menschen, die, zumindest teilweise, denselben
Arbeitsweg haben. Diese Menschen zusammenzubringen,
sie fur eine Beteiligung an Fahrgemeinschaften zu interes-
sieren und zu motivieren sowie bei der Organisation zu
unterstiutzen, ist eine Aufgabe, die im Prinzip den Arbeit-
gebern und Gewerkschaften zukommen kdnnte.

Ein Teil der Arbeiten der Fahrgemeinschaftszentrale sowie
der Beratung der Betriebe kann durchaus verrechnet wer-
den, so daR auch Gelder eingenommen werden kdnnen.
Allerdings wird es wohl nie mdglich sein, einen derartigen
Service wirklich wirtschaftlich anzubieten. Deshalb
braucht die Mitnahmezentrale nicht nur ein Budget fur die
Anschubfinanzierung, sondern auch eine laufende finan-
zielle Unterstitzung.

Seit einiger Zeit fahrt & & gu er
JatE s b m ?'.;..:
¢ beglen

ax zur Arbeit...

&

Die “etwas andere" Werbung: die Mobilitdtszentrale in

Hameln-Pyrmont setzt auf Fahrgemeinschaften: es ist
bequemer, billiger, umweltschonender, streffreier, als

immer selbst Auto fahren zu miissen.

Auch Betriebe konnen die Initiative ergreifen und in
ihrem Betrieb die Mitfahrgelegenheiten fordern: durch
eine Umfrage bei den Arbeitnehmern, eine offensive
Werbung, bevorzugte Parkplatze fiir die Teilnehmer an

der Aktion u.a.m.
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LKW EFFIZIENTER
EINSETZEN

So manche LKW-Fahrt konnte
vermieden werden, wenn Betriebe
besser zusammenarbeiten und ihre
Fahnen koordinieren wiirden. Genau
dieses Ziel verfolgt die City-Logistik.

Mehr Giiter iiber die Bahn zu transportieren

stellt eine der groBen Herausforderungen fiir das

Transportministerium und die CFL dar.

CITY-LOGISTIK UND

WENIGER LKW-FAHRTEN
DURCH CITY-LOGISTIK

So manche Fahrt eines "leeren" oder nicht voll beladenen
Lastwagens kénnte vermieden werden, wenn die Fahrten
der verschiedenen Unternehmen besser untereinander
abgestimmt, die Kooperation besser organisiert ware.

Vor allem der einzelne Biirger und die Gemeinden wirden
von einer besseren Auslastung der LKWs profitieren: denn
sie werden zum Teil regelrecht von LKWs dberrollt und so
manches Konzept zur Verkehrsberuhigung scheitert an
den zahlreichen LKWs in einer Region. Zudem tragen die
LKWs erheblich zur Larmbeiastung in unseren Ortschaften
bei.

Doch nicht nur aus Umweltschutzgrinden oder zur Ver-
besserung der Lebensqualitat ist eine bessere Auslastung
der LKWs wichtig. Auch die Wirtschaft hat durchaus ein
Interesse daran, da eine optimale Auslastung es erlaubt
erhebliche Gelder einzusparen und sogar Zeit zu gewin-
nen.

Eine bessere Organisation der LKW-Fahrten wird mit dem
Begriff des "City-Logistik-Konzeptes" bezeichnet. Zahlrei-
che MalRnahmen bieten sich an:

- Eine engere Kooperation zwischen Speditionen und
der Bahn miRte reaktiviert werden und wiirde sonder
Zweifel erlauben mehr LKW-Fahrten auf die Schiene zu
verlagern;

- Die gemeinsame Organisation der Fahrten von mehre-
ren Betrieben erlaubt es gleich zwei Ziele sicherzustel-
len:

die Fahrzeuge sind eher in beiden Richtungen aus-
gelastet (Vermeidung der Leerfahrt auf dem "Rick-
weg”);

- die eingesetzten Fahrzeuge sind insgesamt besser
ausgelastet, dadurch kann auch der Fuhrpark redu-
ziert werden (Sammelfahrten);

- Eine gemeinsame Planung der LKW-Fahrten innerhalb
einer Industriezone - mit einer zentralen Logistikpla-
nung - koénnte in einigen Féllen eine Entlastung brin-
gen.

Unter dem Leitmotiv "Mobilitdt erhalten mit weniger
Kraftfahrzeugen" sollten die Anséatze der City-Logistik in
neuen verkehrspolitischen Konzepten beriicksichtigt wer-
den. Es geht um Aufgaben, die nur im Verbund zu Iésen
sind: In Kooperation der Besteller und Erbringer von
Transportleistungen, des Transportgewerbes und der
Gemeinden sowie durch die Optimierung des Zusammen-
spiels der Verkehrstrager und -arten.



FRACHTRAUMBORSE

CiTy-LOGISTIK FUR LUXEMBURG

In Luxemburg fehlt es bislang weitgehend an positiven
Beispielen der City-Logistik und einer entsprechenden
Diskussion. AnstoRe in diese Richtung und Initialziindun-
gen sind aber duferst wichtig.

Fir die Ingangsetzung von Projekten der City-Logistik und
der Frachtraum-Telematik wird die Bereitstellung eines
groReren Sachbudgets vorgeschlagen. Auch wenn auf
erfolgreiche Beispiele zu verweisen ist, die sich fir die
Beteiligten wirtschaftlich positiv auswirken, so sind doch
noch viele Hirden zu Uberwinden, bis sich Uberbetriebli-
che Kooperationen herausbilden.

Es wird vorgeschlagen, eine umfassende Ideensammlung
zur City-Logistik in Auftrag zu geben und eine zentrale
Frachten- und Laderaumbérse auf nationaler Ebene einzu-
richten und mit internationalen Telematiksystemen zu
verkniipfen. Das Transportministerium / die Mobilitatszen-
trale sollte den interessierten Unternehmen, Verbanden
und Gemeinden professionelle Consulting-leistungen
anbieten. Dabei wird es erforderlich sein, zunéchst einmal
eine Bestandsaufnahme durchzufiihren und die Einspar-
potentiale zu errechnen.

Im 5-)ahreszeitraum sollen Modellprojekte unterschiedli-
cher Art eingeleitet, ausgewertet und miteinander vergli-
chen werden. Die Beteiligten missen sich Uber die Erfah-
rungen austauschen kénnen (Worshops, Tagungen).
Anzustreben ist letztlich die Erarbeitung einer Konzeption
fir eine aktive Politik der kinftigen F&rderung von City-
Logistik-Projekten. Hierzu gehért auch die Prifung der
Mdglichkeiten zur Einrichtung von Giiterverteilzentren.

DAS “TELEROUTE”-SYSTEM:
STARK DURCH KOOPERATION

Dal® es auch m Bereich des Uberregionalen Strallen-
guterverkehrs effektive Moglichkeiten der Verkehrsre-
duktion gibt, zeigt das seit etwa 13 Jahren bestehen-
de “teleroute”-System: international beteiligen sich
etwa 25.000 Firmen in 12 Landern im online-Verfah-

ren an einer "Frachten- und Laderaumbdrse". Mit Hil-
fe einer telematisch erreichbaren Datenbank werden
Angebote und Nachfragen transparent gemacht. Die
konkrete Tourenorganisation erfolgt dann durch die
beteiligten Unternehmen selbst. Dadurch werden tég-
lich rd. 10.000 Fahrten eingespart.

Giiterverkehr mit der Bahn - hohe Effizienz gekoppelt

mit geringer Umweltbelastung.

Lastwagen stellen eine der groBten Belastungen in
unseren Ortschaften dar. Durch eine bessere
Zusammenarbeit zwischen den Unternehmen kénnte

so manche “Leer-Fahrt” vermieden werden.

89



