


DE MOUVEMENT
ECOLOGIQUE - ZESUMMEN
MEI STAARK FIR D'EMWELT

Mit der Broschiire «Mei mobil mat manner Automobil»
stellt der Mouvement Ecologigue konkrete Vorschlage
fur eine andere Mobilitdt in Luxemburg vor. Sie sollen
ein Mehr an Lebensqualitdt und den Erhalt der Natur
und Umwelt ermdglichen.

Der Mouvement Ecologique arbeitet auch in anderen
Bereichen sehr konkrete Ideen aus: in der Energie-
und Wirtschaftspolitik, zu Verbraucherthemen, zum
Thema «Fir eng ekologesch Gemengepolitiks...

Der Mouvement Ecologique setzt sich Uberwiegend
aus Burgerinnen zusammen, die sich in lhrer Freizeit
fur diese Ziele engagieren. Besonders wirksam ist der
Mouvement Ecologique auch deshalb, weil sich in 15
Regionalen und Lokalsektionen im ganzen Land Leu-
te vor Ort fir Natur und Umwelt sowie die Lebensqua-
litdt einsetzen. Mittlerweile z&hlt der Mouvement Eco-
logique Uber 3000 Mitglieder.

Falls Sie mehr Uber unsere Arbeit wissen waollen oder
sogar eventuell aktiv bei uns werden wollen, dann
rufen Sie uns an: Gréngen Telefon 439030. Wir schik-
ken Ihnen auch gerne gratis unseren Tatigkeitsbericht
ZU.

Mitglied konnen Sie werden durch iiberweisen von
1.200.- Flux auf das CCP 39217-29 des Mouvement
Ecologique. Mitglieder erhalten gratis mindestens
4mal im Jahr die Zeitschrift «<De Kéisécker» sowie min-
destens 16mal im Jahr den «Kéisécker-Info» mit
aktuellen Informationen. Zudem profitieren die Mit-
glieder von einer ganzen Reihe von praktischen Vor-
teilen, wie z.B. verbilligten Eintrittspreisen bei Veran-
staltungen.
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Der Mouvement Ecologique
wird sich in den nachsten
Jahren konsequent fiir die
Umsetzung der Vorschlage
der Initiativ 2;1 einsetzen.
Wir wollen Pilotprojekte in
die Wege leiten, AnstdRRe
zur Umsetzung geben

u.a.m.

Wir sind fiir diese Arbeiten
aber auch Spenden
angewiesen. Falls Sie
konkrete MaBnahmen im
Sinne der «Initiativ 21 -
Mei mobil mat manner
Automobil» unterstiitzen
wollen, dann kénnen Sie
Spenden auf unsere
Stiftung Oeko-Fonds,

CCP 73418-86 liberweisen,
mit dem Vermerk

«Initiativ 21». Spenden

ab 5000.- Flux, kumulierbar
mit anderen Spenden,
koénnen Sie von der

Steuer absetzen.
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1996 hat Klaus Schafer-Breede, Buro fur Verkehrséko-
logie (BVO) aus Bremen, im Auftrag des Mouvement
Ecologique eine Studie zum Thema «Initiativ 21 - Bau-
steine fir eine andere Mobilitdt» erstellt.

Diese Studie diente als Grundlage fiir die Erarbeitung
der vorliegenden Broschire durch die Arbeitsgruppe
«Verkehr» des Mouvement Ecologique.

Weitere Exemplare der Broschiire «Méi mobil mat
manner Automobil» kénnen bestellt werden beim
Mouvement Ecologique, 6, rue Vauban, L-2663
Luxemburg, Gréngen Telefon 439030, Fax. 422242,
E-Mail:meco@ci.rech.lu zum Preis von 180.- Flux
(+60.- Flux Porto).

Diese Publikation erscheint als Sondernummer des
«Kéisécker», der Zeitschrift des Mouvement Ecologi-
que. «De Keisecker» erscheint mindestens 4mal im
Jahr. Der Preis der Einzelnummer betragt 180.- Flux,
das Abonnement 1.300.- Flux.

Das Kopieren von Artikeln ist erwiinscht, falls eine
Quellenangabe erfolgt und dem Mouvement Ecologi-
que eine Publikation zugestellt wird.
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EINLEITUNG ~ AUF DEM WEG IN EINE BESSERE

Unter dem Begriff "Umweltverbund" versteht man

das Zusammenspiel aller umweltschonenden Trans-
portmittel: Bahn, Tram, Bus, Fahrrad, FuRganger

ANGENEHMER,
UMWELTSCHONENDER
UND MOBILER INS
21. JAHRHUNDERT

Offizielle Prognosen gehen davon aus, dal® der
Autoverkehr stark zunehmen wird. Erwartet wird
sogar eine Steigerung von etwa 40% bis zum Jahre
2005!

Die Mehrzahl der Bevélkerung steht dieser Entwick-
lung &uBerst skeptisch gegeniiber, denn die uner-
winschten Nebenfolgen sind erheblich: Weniger
Lebensqualitdt in den betroffenen Gemeinden;
Zunahme der Verkehrsunfalle und der Umweltbela-
stungen u.am.

Bei Umfragen spricht sich deshalb eine Majoritat der
Befragten gegen diese Entwicklung und fir MaRk-
nahmen zur Verringerung des Autoverkehrs aus.
Gleichzeitig aber legt unsere Gesellschaft Wert auf
eine grofRe Mobilitat.

Die Verbindung der beiden Anspriiche - weniger

Strafién sind zum Leben da:'eine miENsthengerechts Belastungen durch den Privatverkehr und gleichzei-

Mobilitat mit mehr Lebensqualitdt kann durch eine tige Beibehaltung (oder Verbesserung) der Mobilitat

bbebers Frdortingitis UmwaTtverbundes = BaRA, - ist das Ziel der "initiativ 21" des Mouvement Eco-
logique.

Tram, Bus, Fahrrad, FuBgénger - erreicht werden.

DIE GRUNDIDEE

Die Grundidee der "Initiativ 21" ist folgende:

- der Autoverkehr soll soweit wie mdglich ver-
mieden werden;

- Verkehr, welcher nicht vermieden werden kann,
sollte auf umweltschonende Transportmittel

verlagert werden;

der verbleibende, unvermeidbare Autoverkehr
sollite so umweltschonend wie mdglich gestal-
tet werden (z.B. durch eine bessere Auslastung
der Wagen...).




MOBILITAT: DIE "INITIATIV 21"

"INITIATIV 21" -
21 POSITIVE VORSCHLAGE

Der Autoverkehr ist nicht naturgegeben attraktiver als alle
anderen Transportmittel. Ganz im Gegenteil: er dominiert,
weil wihrend Jahrzehnten eine Poliik zu Gunsten des
Autoverkehrs und zu Ungunsten des Umweltverbundes
durchgefiihrt wurde.

Die MaRnahmen der “Initiativ 21" zeichnen sich durch
zahlreiche positive Eigenarten aus, die es dem Umweltver-
bund erlauben, schluBendlich konkurrenzféhig zum Auto-
verkehr und sogar attraktiver zu sein: bequem, stre3- und
staufrei, punktlich, praktisch, sicher, modern u.am. Sie

- fuhren zu einer Verbesserung der Lebensqualitét,
- sind besonders erfolgsversprechend,

- erscheinen machbar, ohne dafl gesellschaftliche
Rahmendingungen grundlegend veréndert werden
mussen,

- sind in Luxemburg weitgehend konsensfahig,

- passen zueinander und stellen ein sinnvolles, sich
gegenseitig verstarkendes Mafnahmenpacket dar,

- laufen zukinftigen Gesamtentwicklungskonzepten
nicht zuwider,

- geben privatwirtschaftlichen Akteuren eine Méglichkeit
zum Engagement,

- kommen jedoch ohne besondere Impulse nicht in
Gang.

Bei der Vielfalt der Initiativen kénnen zahlreiche Akteure
einen Beitrag leisten: vom Transportministerium Uber die
Bahn- und Busbetriebe, die Gemeinden, Industrie und
Handel bis hin zu Veranstaltern von kulturellen Aktivita-
ten und den einzelnen Birger.

Die "Initiativ 21" versteht sich als zusatzlicher Denkan-
stol zu den Diskussionen, die im Rahmen des staatlichen
Projektes “Bus/Tram/Bunn 2002" gefiihrt werden. Sie soll-
te aber mit allen Betroffenen o&ffentlich diskutiert werden.

Spatestens nach fiinf Jahren - im Jahre 2001 - sollte sich
zeigen, ob Ziele der "Initiativ 21" erreicht werden konn-
ten. Wahrend dieser Zeit mufte es moglich sein, in meh-
reren der 21 Bereiche Impulse zu geben, die Umsetzung
"anzuschieben", Modellprojekte auszuarbeiten, neue
Kooperationsformen aufzubauen, Aufgaben zu verteilen
u.am.

Die "Initiativ 21" kann jedoch keine allgemeine Diskus-
sion Uber die Prioritdten und die generelle Ausrichtung
der Verkehrspolitik in Luxemburg ersetzen- Gesamtkon-
zepte, in denen nicht weiterhin der Wagen und der
Umweltverbund gleichzeitig geférdert werden, sind not-
wendig.

EINLEITUNG

Mobiler ins 21. Jahrhundert: mit mehr Lebensqualitdt

und weniger Autoverkehr. Der Umweltverbund,
d.h. das Zusammenwirken aller umweltfreundlicher

Fortbewegungsmittel, macht es maglich.



EINLEITUNG  AUF DEM WEG IN EINE BESSERE

“INITITATIV 21" - EIN
SYMBOLTRACHTIGER TITEL

Der Titel “Initiativ 21" wurde bewuRt ausgewanhit:

- Die Zahl "21" steht fur einundzwanzig konkrete Vor-
schlage. Sie zeigt die Vielzahl von positiven initiativen
auf, die ohne lange verkehrspolitische Diskussionen
ergriffen werden koénnen.

- Mit dem Titel ergeben sich auch Verbindungen zum 21.
Jahrhundert und zur “local agenda 21", die auf dem
Umweltgipfe! in Rio verabschiedet wurde und die u.a.
die Frage autwirft: Wie soll unsere Verkehrspolitik im
21. Jahrhundert aussehen?

Jeder Baustein der "Initiativ 21" kann einzeln angegangen
werden, es bestehen aber natirlich Verbindungen zwi-
schen verschiedenen Bausteinen.

"INITIATIV 21" - “EPPES
UN D'RULLE BRENGEN !”

Das Ziel der "Initiativ 21" ist es, “eppes un d'Rullen ze
bréngen”. Optimal wére es, wenn - neben dem Gewinn fiir
die Lebensqualitdit und die Umwelt - folgende Ziele
erreicht werden kénnten:

- eine gunstige Atmosphére und positive Einstellung
zum Umweltverbund;

- eine Starkung bzw. Aufwertung des Transportministe-
riums;

- die Durchfiihrung interessanter Modeitprojekte, auch
indem EU-Foérderprogramme genutzt werden (was vor
allem deshalb moglich ist, da grenziberschreitend
gearbeitet werden kann);

- eine neue Zusammenarbeit zwischen Akteuren aus
allen gesellschaftlichen Bereichen (von der Politik tber
die Industrie bis hin zu den Medien und Vereinigun-
gen);

- neue Kooperationsformen und Partnerschaften zwi-
schen privaten und &ffentlichen Instanzen;

- weitere Investitionen in den Uniweitverbund, zusatz-
lich zu den staatlichen und kommunalen Ausgaben;

- die Starkung der Idee eines nationalen Verkehrsver-
bundes;

- die Schaffung neuer Dienstleistungs- und Serviceange-
bote neuer Marktsegmente und Kundenpotentiale fur,
Verkehrsunternehmen und (potentielle) Dienstleistungs-
erbringer auf dem Verkehrs markt;

- positive wirtschaftliche Impulse in den Bereichen der
Die Zukunft gehort den FuBgéngern, Software-Entwicklung, des Consultings, des Freizeit-

den Radfahrern und dem offentlichen Transport und Stadtmarketings, der Tourismusplanung, des
Anlagenbaus und der infrastrukturerstellung.



MOBILITAT: DIE "INITIATIV 2/"

“INITIATIV 21" - SCHAFFUNG
EINER MOBILITATSZENTRALE

Da das Transportministerium nicht alle Arbeiten tGberneh-
men kann bzw. dies auch nicht sinnvoll ware, mussen zur
Umsetzung der "Initiativ 21" neue Arbeitsstellen geschaf-
fen werden. Eine zu grindende "Mobilitatszentrale" ware,
mit zwei hauptamtlichen Stellen ausgestattet, am besten
geeignet, um konkrete Projekte umzusetzen. Die mogli-
che Struktur der Mobilitatszentrale wird im Baustein 2
ausfihrlicher beschrieben.

Optimal ware es, wenn die Mobilitatszentrale unter der
Verantwortung des nationalen Verkehrsverbundes (siehe
Initiative 1) arbeiten wiirde. Bis dieser aber geschaffen
wird, kann sie unter der Regie des Transportministeriums
bereits so manchen Stein ins Rollen bringen.

INITIATIV 21 - FINANZIELLE
ANFORDERUNGEN

Die Umsetzung der Ideen der Initiativ 21 erfordert Gelder:
z.B. fur Anschubfinanzierungen, (Erst)investitionen, Kom-
plementérmittel (bei Férderprogrammen), Risikoabdek-
kung usw.. Zudem muR die Mobilitatszentrale mit einem
Budget ausgestattet werden, mit dem z.B. Honorare (fur
freie Mitarbeiter und externe Berater), Expertisen, Planun-
gen, Offentlichkeitsarbeit, Kampagnen usw. bezahlt wer-
den kénnen.

Grob geschatzt kommt man auf einen Finanzierungsbedarf
von etwa 180 Millionen Flux im Jahr. Dieser Betrag macht
deutlich, dal eine andere Mobilitat nicht zum Nulltarif ent-
wickelt werden kann und Investitionen erfordert. Nicht
zuletzt wird es sich auch bei der Finanzdiskussion zeigen,
ob der politische Wille besteht, den Umweitverbund reell
zu férdern und Priorititen in diesem Sinne zu setzen.
Warum nicht - dhnlich wie dies beim Stralenbau der Fall
ist - einen speziellen Fonds "Umweltverbund" im Budget
des Transportministeriums verankern, mit dem der Staat
eine gezielte Politik durchfiihren kann?

Der Staat mul® aber nicht die integrale Finanzierung der
MaRnahmen Ubernehmen, sondern verschiedene Akteure
sind gefordert. Besonders gilt dies natirlich fir all jene,
die von der Férderung des Umweltverbundes direkt oder
indirekt profitieren werden, wie z.B. Betriebe, Dienstlei-
stungsunternehmen und Geschafte. Natlrlich mussen
zudem die Méglichkeiten der (Teil-JFinanzierung uber
Modellvarhaben, Forschungs- und Férderprogramme -
auch der Europaischen Union - ausgeschopft werden.

Desweiteren mufl eine Diskussion uber die Rolle der
Gemeinden in punkto Finanzierung der Offentlichen Trans-
portmittel stattfinden. L&ngst Uberfallig ist in diesem
Zusammenhang eine grundséatzliche Debatte dariiber, wel-
che Arbeiten in Zukunft vom Staat, welche von einer
Region und welche von einer einzelnen Gemeinde uber-
nommen und finanziert werden sollen. Diese Grundsatz-
diskussion sollte im Rahmen einer Reform der Gemeinde-
finanzen erfolgen.

EINLEITUNG

VERKEHRSAUSSICHTEN IN EUROPA
PKW’s JE 1000 EINWOHNER IM JAHRE 2005,
GEMASS MUNCHER |FO-INSTITUT
Slowakische Republik 269
Ungarn 299
Polen 299
Griechenland 300
Irland 315
Portugal 334
Tschechische Republik 337
Danemark 343
Niederlande 411
Belgien 419
Spanien 430
Finnland 433
Schweden 439
Norwegen 448
GroRbritannien 460
Frankreich 467
Osterreich 477
Schweiz 501
Deutschland 515
Italien 554
Luxemburg 637

Werden keine Anstrengungen im Verkehrsbereich
getroffen, so wird der Verkehr in den nachsten Jahrer
drastisch zunehmen: ob dies wohl von der Mehrzahl

der Bevdlkerung erwinscht ist?

DIE "INITIATIV 21” UND DAS
PROJEKT EINER REGIONALEN
TRAMBAHN BILDEN EIN GANZES

Die "Initiativ 21" und das Projekt der modernen regio-
nalen Trambahn erganzen sich, denn der Bau der
modernen Trambahn ist fiir eine wirkliche Verbesse-
rung der o6ffentlichen Transportmittel unerlaBlich.
Insofern wird in der "Initiativ 21" davon ausgegangen,
dal die regionale Trambahn in dem von der Abgeord-
netenkammer angegeben Zeitrahmen gebaut wird
(sprich erste Fahrt im Jahre 2002). Die "Initiativ 21”
mochte jedoch zu einer weiteren Foérderung des
Umweltverbundes beitragen.

: Kirchb_erg




EINLEITUNG ~ AUF DEM WEG IN EINE BESSERE

Umfragen des Institutes von

Socialdata, im Auftrag der Europdischen
Kommission, haben interessante
Resultate ergeben, wie die Bevilkerung
der einzelnen Ldnder die
Verkehrsentwicklung einschditzt.

Die Aussage der Luxemburger, ist eindeutig:

=¥
in einem Konfliktfall soll der FuBgénger Vorrang gg%s_
vor dem Auto haben, auch wenn dadurch dem
Individualverkehr Nachteile entstehen sollten.
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UITP f Furchasometer

Ahnlich ist das Ergebnis, wenn gefragt wird, wer
Vorrang haben sollte: die 6ffentlichen Transportmittel

oder aber der Privatwagen.
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Besonders interessant ist die Frage an die Biirger, b

ob sie glauben, daB die Politiker die Stimmung in der
Bevdlkerung richtig einschatzen. Die Luxemburger
Biirger gehdoren hierbei zu denjenigen in der EU,
v;lelche der Uberzeugung sind, die Politik

wiirde ihre Meinung falsch einschitzen.
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MOBILITAT: DIE "INITIATIV 21" EINLEITUNG
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